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Forord

12014 blev Udviklingsplan for Fremtidens
Havn vedtaget i Svendborg Byrdd. Siden er
planen fulgt op af bide arkitektkonkurrencer,
lokalplaner og en rekke bygge- og
anlegsprojekter.

Frederikso sprudler af liv, det nye SIMAC
er indviet, et nyt UCL er pa vej og boliger
pa Jessens Mole er for lengst taget i brug,.
Nye byrum binder havnen sammen med
byen og langs Den Bla Kant realiseres bade

hejvandsbeskyttelse og byrum, der er tilpasset

stedets behov og sxrlige karakter.
Vi er naet langt pa 10 ar!

Udviklingen af havnen star aldrig stille og
nu stir vi overfor nye muligheder og nye
udfordringer, som skal handteres.

DLG forlader de sidste siloer pa Ostre Kaj i
2027. Det har givet anledning til at inddrage
den ostlige del af havnen og definere et bud
pé en fremtidige anvendelse, der balancerer
de mange ensker til omradet.

Samtidig giver det mening at fa hele
Den Bla Kant og Kobberbakken med

i udviklingsplanen for at sikre god
sammenhzang i de store, strategiske greb.

Svendborg Havn har kempestor betydning
for byens identitet og potentiale. Placeringen
ud til Det Sydfynske @hav er unik. Den
matitime historie, bade den sejlende, den

byggede og den der lever i fortallinger
gennem generationer, er noget helt sarligt.
Den identitet og det potentiale onsker vi at
bevare og udvikle.

Samtidig ensker vi at udvikle en havn, der
kan imedekomme de behov og ensker vi
har i dag. Vi ensker en levende havn, hvor
uddannelser og byrum for alle far de bedste
betingelser pa kajkanten, hvor bade de
traditionelle og nye maritime erhverv kan
finde plads og hvor kulturlivet blomstrer i
tet samspil med kulturarven og Svendborgs
levende bymidte.

Vi tror p4, at havnen fortsat er en vigtig
brik i svendborggensernes fortzelling - og
i fortzllingen om Svendborg i forhold til
omverdenen, tilflytterne og turisterne.

Forslaget til en ny Udviklingsplan for
Fremtidens Havn, 2025 danner rammen for
den videre udvikling af havnen.

Jeg hiber, at rigtig mange har lyst til at
fortszette dialogen om den.

Pa vegne atf Kommunalbestyrelsen,

Bo Hansen, borgmester



Introduktion

Sammenhang i planlaegningen

Udviklingsstrategi - fra mere til bedre

12023 vedtog Kommunalbestyrelsen en
overordnet udviklingsstrategi, som angiver
retningen for hele kommunens udvikling - og
dermed ogsa for havnen.

I Udviklingsstrategien udpeges fem styrker,
som Kommunalbestyrelsen ensker at
prioritere udviklingen af kommunen efter:

*  Naturen - rammen om det gode liv
*  Det maritime - erhvervet og kulturarven

*  Kultur og bevagelse - en del af det gode
liv

*  Uddannelse - plads til udsyn og indsigt
*  Turisme - porten til Qhavet

Alle fem styrker er relevante, overordnede
pejlemarker for udviklingen af havnen, som
et af kommunens centrale udviklingsomrader,
hvor visionerne udmeontes i virkeligheden.

Samtidig er flere af de udvalgte
signaturprojekter placeret pa havnen.

Andre strategier og handleplaner

Udviklingen af havnen understotter ogsa en
raekke andre strategier og handleplaner ved at
skabe de fysiske rammer for realisering af fx
Kulturloftet, Idretspolitik mv.

Udviklingsplan
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Klimahandleplan 2022

12022 vedtog Kommunalbestyrelsen en
klimahandleplan, som ogsa har afgorende
betydning for omsaztningen af overordnede
mal til konkrete valg og indsatser pa havnen.

Det gzlder malet om at nedbringe CO2

fx ved at understotte en mere baredygtig
mobilitet og genanvende eksisterende
bygninger og mélet om at gore bydelen robust
over for klimaforandringer fx ved at beskytte
udvalgte omrider mod hejvandsstigning og
indrette andre, s de kan leve med vandet.

Kommuneplan 2025 - 2037

Kommuneplanen fastlegger rammer for
den fysiske udvikling og anvendelse af
kommunens arealer og dermed ogsa for den
fremtidige lokalplanlegning for konkrete
bygge- og anlagsprojekter.

I Kommuneplan 2025 - 2037 er folgende
temaer revideret: Byudvikling og bosatning,
Erhverv, Detailhandel, Turisme og fritid,
Kysten og det dbne land, Klima samt Teknik
og miljo.

For udviklingen af havnen betyder det, at der
er taget stilling til bl.a. erhvervsudvikling,
boligudvikling og udvikling af detailhandel.

Udviklingsplan for Fremtidens Havn 2025

Narvaerende udviklingsplan bygger videre pa
Udviklingsplan for Fremtidens Havn, 2014.

Planen er opdateret med de byggerier og
anlag, der er realiseret siden 2014 og udvidet
med nye omréder, hvor der er behov for at
planlegge udviklingen og sikre sammenhang
med den ovrige havn, dvs. serligt den ostlige
del af havnen.

Udviklingsplanens opbygning

e Introduktion + dialog om udvikling
*  Vision og helhed

*  Baredygtig byudvikling - det vil vi

*  Tistrategier - det gor vi

e Seks fysiske fremtidsbilleder af
delomrider

Bilag:

¢ Tidsplan og ekonomi




Dialog om udvikling

Involvering og kommunikation om udvikling
af havnen sker pa mange mader:

Lobende kommunikation om nyheder,
projekter og forandringer pa kommunens
hjemmeside, sociale medier og i nyhedsbreve.

Oplaeg og rundvisninger for bade borgere,
interessegrupper og gaester fra andre byer og
lande.

Borgermoder og horinger om konkrete
forslag til nye lokalplaner eller realisering af
anlegsprojekter.

Borgermoder og horinger om mere
langsigtede planer for udviklingen, fx om
Udviklingsstrategi 2023, Kommuneplan 2025
- 2037 og ny udviklingsplan for Fremtidens
Havn.

oSPRey

Har du ideer eller vil du vide mere om
udviklingen pa havnen?

Si folg med her: www.fremtidenshavn.dk



http://www.fremtidenshavn.dk

Input til udviklingsplanen

Arbejdet med en ny udviklingsplan blev skudt
1 gang 1 maj 2023 med et stort borgermode
om den videre udvikling af Fremtidens Havn.

Her var der mulighed for at deltage i
byvandringer, hore opleg om baredygtig
byudvikling og drofte konkrete omridder med
fagfolk og politikere.

Efter modet var der mulighed for at indsende
idéer og forslag til den videre udvikling

af havnen. Flere af dem gav anledning til
undersogelser vedr. detailhandel, stoj og
trafik for at afklare muligheder for fremtidig
anvendelse af iseer den ostlige del af havnen.

Der var mange onsker om at bevare og
udvikle de maritime miljoer og erhverv,
tilfore nye funktioner som kultur og
fritidsfaciliteter, boliger, museer, caféer og
restauranter. Flere pegede pd vigtigheden af
at sikre mere gront, byrum, forbindelser og
tilgaengelighed for blede trafikanter samt god
afvikling af trafik og parkering.

Endelig afspejlede mange input en oget
interesse for klimatilpasning og baredygtig
genanvendelse af eksisterende bygninger.

Alle var de vasentlige input, som bade har
fort til videre dialog med en rxkke aktorer
og haft stor betydning for arbejdet med
udviklingsplanen.
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Svendborg Havn skal veaere en aben og beeredygtig bydel
med rod i den maritime arv - her skal arbejdspladser, uddan-
nelser og boliger leve i taet samspil med kulturelle tilbud og
aktiviteter pa vandet.



Fra vision til virkelighed

Visionen for Fremtidens Havn er den samme
som i 2014, fordi den stadig giver mening.

Omdannelse og udvikling af et byomrade

er et langt sejt traek. Derfor er det vigtigt

at fastholde blikket pa visionen, nir mange
interesser skal afbalanceres og der skal traffes
beslutninger og prioriteres midler.

Udviklingsplanen danner grundlag for at
traeffe strategiske valg i forbindelse med
lokalplaner og projekter, ogsa selvom
tidshorisonten for realisering kan zndre sig
undervejs.

Helhedsplanen til hojre viser den samlede
udbygning af havnen, nar alle planer og
projekter er realiseret, formentlig over mange
ar.

Omdannelsen og udviklingen af havnen
bygger pa en sterk historie og identitet,
som er skabt over lang tid. Fra naturhavnen
med blode brinker over sejlskibsaraen,
stdlskibsaraen og udbygningen med

kajer, varfter og siloer i forbindelse med
industrialiseringen frem til en gradvist mere

blandet bydel i dag.

Denne udvikling er illustreret pa de naste
sider.




Havnens historie og udvikling

Svendborg by opstir i forste halvdel af
1100-tallet og udvikler sig som et handelssted
ved en beskyttet vig ud til Svendborg

Sund. Udveksling af varer sker mellem
kobmandsgarde langs bl.a. Mollergade via
stranden og til opankrede skibe 1 vigen.
Senere kommer skibsbygning til. Kystlinjen
ligger teet pd det stigende terran og herfra
bygges den forste bro ud fra Brogade (fra
1500-tallet). Havnepladsen vokser af flere
omgange og Kebmand Quist anlaegger en
ny plads syd for Havnepladsen (1798). Her
etablerer Baagoe & Ribers sig (1817) med
kornmagasiner (1824-1842). Koholmen midt
i havnen far voksevark og gir fra holm til o
i takt med pafyld af ballastsand og opgravet
dynd. Midt i 1800-tallet sosattes det forste
skib fra holmen, der nu kaldes Frederikso.

.. Industrialiseringen og den gradvise overgang

fra sejl til damp begynder at sxtte sine
tydelige spor. En dampskibsbro ud for
Brogade indvies (1854) og der opfores et
markant kornmagasin (1858), som senere
transformeres til dampmeolle (1872).
Gasverket opfores syd for Baagoe & Ribers

o4 Plads (1856). Nord for Havnepladsen
ji - _ pabegyndes opfyldning ud for strand-
TN, o g « matriklerne.
1100-1850 Kystlinje s md%@?@db’eﬁ Ring Andersens Verft etableres pa Frederikso

(1867).
Kystlinje

:

1850-1870



Med anlob af flere dampskibsruter tilfojes
Havnepladsen det markante Havnepakhus
(1873).

Jessens Mole anlaegges (1876) og abner
mulighed for anleggelse af jernbanen (18706).

Opforelsen af enkelte murede bygninger
langs Jessens Mole pabegyndes, men omradet
er stadig praget af traebygninger, skure,
tommerpladser og fiskeri lengst mod nord.

Nordre Kaj anlegges (1890-93) primert til
brug for kul- og tommerpladser.

Gasvarket etableres 1856 syd for Baagoe og Ribers Plads 1974 Kystlinje Kornmagasin og senere dampmolle pa

Havnepladsen ca. 1900

1870-1900

3 s

Bddebroer ud for kobmandsgérdenes strandpaver 1865 Svendborg Havn set fra nord 1889-1890

1



Nordre 0 Ostre Kaj i starten af 1900-tallet

Kystlinje

1900-1960

I starten af 1900-tallet bliver Jessens Mole

og Nordre Kaj gradvist bebygget, med
Toldboden som det mest markante byggeri
(1901). Umiddelbart efter Nordre Kaj
pabegyndes Ostre Kaj (1899-1901). Pa det
opfyldte areal opfores straks Petersen &
Jensens silopakhus (1901). I forlengelse heraf

vokser korn- og foderstoffirmaer frem med
pakhuse. Bag dem, ved @stre Havnevej,

en tagpapfabrik, sekkefabrik, kalkvaerk,
cementfabrik og Nordeuropas storste
frugtlager ved Abildvej. Frederikso udvides
og ombygges under Forste Verdenskrig.
Ring Andersens Stilskibsvearft etableres
(1907) og omkring 1920 har een i store track
sin nuvarende form med beddinger, bro og
industribygninger 1 stor skala.

FAF intensiverer aktiviteterne pa ODstre

Kaj og opferer himmelstrebende siloer
med foderfabrik (start af 1950%erne til slut
1970’erne). Kelloggs overtager store dele

af omrddet nord for Ustre Havnevej (start
1960’erne) og ekspanderer voldsomt med
mange bygninger frem til lukningen i 1997.
Svendborg Varft lukker i 2001 og DLG’s
produktion af foderstoffer afvikles fra 2014.
Arene omkring artusindskiftet er ligeledes
preget af stor tilbagegang i godstrafikken pa
skib og godsbanen afvikles samtidigt.

Kystlinje

1960-2014




Frederikso, Udrmz‘mhg&éajen 2023
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Svendborg Byrad vedtager Udviklingsplan for ”Fremtidens
Havn” (2014) med en samlet vision for havnens udvikling.

I takt med erhvervshavnens tilbagegang udvikler havnen

sig 1 storre omfang som gastehavn og turistmal. Efter en
periode med vindmelleproduktion pa det tidligere Svendborg
Varft kober Svendborg Kommune bygningerne (2014) og
bla. Petersen & Sorensen flytter ind med reparationsvearft.
Samtidig rykker kulturaktorer ind 1 de «xldste verftsbygninger
pa Frederikso. By og havn forbindes med nye og renoverede
forbindelser, Havnetrappen (2016) og Frederiksgade samt
Frederiksbroen og Udrustningskajen (2021). P4 Jessens

Mole opferes ny boligbebyggelse bag de bevaringsvaerdige
smabygninger (2020) og Det Maritime Kraftcenter pa Nordre
kaj tager form med nyt SIMAC - Svendborg International
Maritime Academy (2023), SME - Svendborg Maritime
Erhvervspark (2023) og UCL - University College Lillebalt
pa vej (opstart 2025).

Nye byrum pa Nordre Kaj 2024

13
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Baeredygtig byudvikling |
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FN’s 17 verdensmal danner grundlag for
Svendborg kommunes Baredygtighedsstrategi
fra 2020:

”’I Svendborg Kommune arbejder vi med et
helhedsorienteret baeredygtighedsbegreb.

Det betyder, at vi arbejder for, at kommunen
er 1 okonomisk, social og miljomassig
balance.

Vi definerer derfor bzredygtighed ved:
*  mindst mulig miljopavirkning

* okonomisk balance

* sociale forhold tilgodeses

I praksis sker der en afvejning i det konkrete
arbejde, hvor det kan forekomme, at

enten mindst mulig miljepavirkning, det
okonomiske eller de sociale forhold vaegter
mere end de to ovrige.”

Klimahandling er et baredygtighedselement,
som spiller en vigtig rolle i forhold til. flere af
verdensmalene.

Derfor er Svendborg Kommunes
Klimahandleplan fra 2022 ogsa med

i omszxtningen af de overordnede mal
til konkrete malsetninger, strategier og
losninger for Fremtidens havn.

Cipene ligger tet ved Sejlski,
ved drets Eblerws 2024 e



Malsaetninger for baeredygtig udvikling af Fremtidens Havn

1/

De prioriterede malsetninger for en PARTNERSKAB
FORHANDLING

baredygtig udvikling af havnen - ”Det vil
vi” - angiver retningen for de strategiske

valg for havnen som helhed og for valg af 16 -
. . . 06 STERKE AFSKAF
konkrete losninger i de forskellige geografiske INSTITTIONER FATTIGOOM
delomradet. LIVET © L. SUNDHED
15 PALAND ) VP 0G TRIVSEL

Bade strategierne, som gar pa tvars af
geografi, og den konkrete udformning af
delomrdderne skal bidrage til at skabe en

14

baredygtig bydel. WEr === KVALITETS:
FN’s Verdensmal udgoer den overordnede T ) . FOTMESE
ramme for de valgte malsetninger

for udviklingsplanen, men ikke alle 13 KLMEINDSHIS

verdensmalene er lige centrale i denne MELLEHKOMNENE

sammenhzang. For at vurdere verdensmailenes
relevans i forhold til udviklingsplanen er

s ; 3 ANSVARLIGT RENT VAND
.de gennemgaet enkeltvis me.d de delmal og SORBRUG AT
indikatorer, som anvendes til at bedomme 06 PRODUKTION

opfyldelsen af FN’s verdensmal.

Med baggrund i de hojt og medium vaegtede "
: : . B/EREDYGTIGEBYER
v.erde'nsrnal, som er illustreret pa ﬁgur.en OGLOKALSAMFUND 10 o
til hojre, er der formuleret 10 malsztninger ULGHED Y wousT,
. s . INNOVATION
for en baredygtig udvikling af Fremtidens OB INFRASTRUKTUR
. : s ANSTENDIGE JBS
Havn. Mals'faetnmgernes prioritet og 06 BKONOMISK
gennemforlighed er endvidere vurderet ved L

hjalp af baredygtighedsvarktojet BYSTART.

15



Det vil vi

16

Demokrati og
feellesskaber

(1

Fremtidens Havn skal udvikles i dialog og

samarbejde med nuvaerende og kommende
beboere og brugere. Herigennem skal der
gives mulighed for indflydelse pa miljoet
og de fewlles, offentlige byrum. Milet er

at udvikle en tryg bydel, der bygger pa
teellesskaber.

Genbrug og
ressourcebevidsthed 12 (X)

Udviklingen af Fremtidens Havn skal
bidrage til at minimere affald og brug af nye
ressourcer ved at have fokus pa bevaring og
genbrug i bade anlags- og driftsfasen. Det
vil bade minimere omrédets klimaftryk og
bidrage til stedets unikke identitet.

3 /e

Fremtidens Havn skal vare en bydel, hvor det

Sundhed og trivsel

er nemt at leve et sundt og aktivt hverdagsliv.

De fysiske omgivelser og sociale fxllesskaber
bidrager til fysisk og mental sundhed. Bydelen
skal vare tryg, tilgengelig og nem at finde
rundt i, bade som beboer og besogende.

N Al

Blandet bydel

Fremtidens Havn skal vare en bydel med
blandede funktioner: erhverv, uddannelse,
service, forskellige boligtyper og kultur.

Adgang til alle dagliglivets fornedenheder
inden for omradet kreever mindre transport,
skaber mere tryghed og mindsker den sociale
opdeling.



Den maritime 11
kulturarv

it

Fremtidens Havn er et af de vigtigste
omdrejningspunkter for den sarlige maritime
kulturarv, som kendetegner det Sydfynske
Ohav. Vi vil bygge videre pa den maritime
kulturarv i bade det byggede og det sejlende
miljo og tilfere nye lag til stedets sxrlige
historie og unikke kvaliteter. Ved at bevare,
transformere og aktivere flest mulig af de
ikoniske havnebygninger far kulturarven
nyt liv pd Svendborg havn og er med til at
give havnen som bydel sin egen identitet og
karakter.

Klimaindsats —
neutralitet og
robusthed

B>

Udviklingen af Fremtidens Havn skal
genenmfores med det mindst mulige
klimaaftryk og samtidig vare robust overfor
klimaforandringerne.

Baeredygtig mobilitet 9 &

De mest baredygtige transportformer — gang,
cykling og brug af kollektiv trafik — skal vere
det naturlige valg for beboere og besogende
pé havnen, bade for dem der pendler, og dem
der bevager sig lokalt. Dem der har brug for
bil, skal have let adgang til delebiler eller nemt
ved at have elbil.

Baeredygtig turisme 11 ﬁaéﬁ

Havneomradet skal koble by-, kultur- og
naturturisme og vare et udgangspunkt for

at opleve UNESCO Geopark Det Sydfynske
Ohav. Milet er en mere regenerativ turisme,
som ikke kun handler om vakst, men ogsi
om at fremme trivsel for samfundet, bevaring
af kulturen og beskyttelse af miljoet for bide
borgere og turister.

En gron, rekreativ
bydel

Ved omdannelse af havnens hérde flader er
det oplagt at udnytte omradets landskabelige
kvaliteter og styrke de gronne forbindelser
ind mod havnen. Mange af de kommende
byrum vil ikke have havneerhvervsmassige
aktiviteter, der krever stor fleksibilitet pa
belagte flader. Her kan det gronne element
styrkes med mere bynatur, oget biodiversitet
og muligheder leg, bevaegelse og oplevelser.
Pi den made kan det gronne element bidrage
til bade fellesskab, sundhed og livskvalitet.
Endelig kan gronne og bla elementer bidrage
til at holde temperaturen nede.

Mangfoldigt byliv

Svendborg Havn er gennem en arrakke
blevet et af byens naturlige modesteder

med et mangfoldigt byliv. Det vil vi bygge
videre pa og sikre forbedret tilgengelighed
for alle i en levende bydel. Beboere, lokale
ildsjale, iverksattere og erhvervsdrivende,
kulturinstitutioner og foreninger inviteres til
at bidrage til bylivet.

17



Med afszet i Svendborg Havns helt scerlige karakter og de ud-
valgte malseetninger for beeredygtig byudvikling definerer
udviklingsplanen en reekke strategier for den videre udvik-
ling af havnen som helhed.




Det gor vi - kort fortalt

Fremtidens Havn udvikles efter ti overordnede strategier At respektere det omgivende landskab ved at
definere vigtige kig og tilpasse placering og
hojde pa nyt byggeri, si kiggene ikke slores.

Strategierne beskrives naermere pa de neaste sider, understottet af kort og diagrammer.

At udvikle havnen som blandet byomride At understotte udviklingen af havnen som At betragte vandet som aktiv medspiller og
med plads til bade erhverv, boliger, maritimt kraftcenter ved at sikre plads til udforme klimatilpasning, si den bidrager med
uddannelse og kultur - og adgang for alle. bade maritime erhverv og aktiviteter. nye byrum og kvalitet i byudviklingen.

At bevare og udvikle kulturmiljoer og At bidrage til mest mulig genanvendelse og At tilbyde mere baredygtige
bevaringsvardier, bade til lands og til vands, sikre, at nybyggeri tilpasses konteksten og mobilitetslosninger til gavn for blode
samt sikre en aktiv formidling af disse. udfores med lavest muligt klimaaftryk. trafikanter, tryghed og fremkommelighed.

At styrke og udvikle et netvaerk og hierarki af At styrke og udvikle ssmmenhangende At styrke de fysiske rammer for
attraktive byrum og forbindelser, der sikrer gronne forleb, gronne byrum, kantzoner og kulturaktiviteter og -oplevelser, der kan favne
sammenhang med resten af byen. generelt tilfore mere bynatur. mange typer kulturaktorer.

19
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Strategi for landskabet

Respekt for landskabet

Svendborg Havn ligger ved et knek
pé sundet, omgivet af det kuperede
istidslandskab, der danner en skialform
omkring havnen.

Bebyggelsen i Svendborg By folger terrenet
og er grundet form og placering i taet kontakt
med havnen og historisk tat forbundet med
den via handel, arbejdspladser og daglige
aktiviteter.

Oplevelsen af havnen og byen hanger
sammen med landskabets form, som bl.a.
betyder at der er fine kig fra havnen til byens
huse og kirketdrne og fra byen til havnens
skibe og markante bygninger.

I takt med udviklingen af havnen er der
arbejdet mélrettet med at bevare og styrke
béde kig og fysiske forbindelser mellem by
og havn, bl.a. anleg af Havnetrappen og nye
byrum i Frederiksgade og pd Frederikso.

Fredrikso Ostre kaj

Flere nye byggerier pa havnen er kommet

til, hvor hejden er diskuteret indgdende

for at finde den rette balance mellem
tilpasningen til havnens store volumener,
kigget til middelalderbyens profil og onsket
om at sikre bade skalamzssig variation og
god sammenhang. Nir der bygges nyt pa
tidligere dbne arealer, har ikke alle kig kunnet
fastholdes.

Historisk har Svendborg ved ogede
arealbehov til det havnenzre erhverv
udvidet landarealerne ud i Sundet. Derfor
har kystlinjen flyttet sig fra de tidligere
naturskabte brinker og strandenge til i dag
at have en menneskeskabt kajlinje mod
havet. Det har medfort udfordringer med
at den havnenare by og de store potentielle
udviklingsarealer pa havnen er lavtliggende
og oversvommelsestruede af vand fra alle
sider.

Kellogsomradet
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Strategi for anvendelse

Erhvervshavn og byhavn

Som naesten alle andre danske havne har
Svendborg Havn indenfor de seneste omtrent
30 ar undergaet en markant forandring.

Efter drhundreder med traskibssejlads og
begransede havnearealer ekspanderede
havnen i 1800-tallet i udstrakning og endte
som et erhvervsomrade med gods pa kajerne,
produktion og oplag i et taet samspil.

Det meste af havneomradet er sdledes
bebygget, nogle steder meget intensivt.
Det er den anvendelse, som i store track
har efterladt havnen med dens nuvarende
bygningsmzssige profil. Men indholdet 1
bygningerne — anvendelsen — er forandret.

Det gzlder stort set over alt: Kelloggs’
produktions- og lagerbygninger med kontorer
og fritidsformal, Toldboden med private
kontorer og service, vaerftsbygninger med
kultur og restauranter, en tommerplads med
nye boliger osv. Havnen har tilpasset sig en
ny virkelighed, hvor nzsten al produktion er
flyttet bort og godstransporten primeaert sker
pa lastbiler.

Den nye og meget mere sammensatte
havn er imidlertid ikke bare et resultat af
en samfundsmeassig forskydning. Bevidst
prioritering og planlegning har betydet, at

havnen ikke er blevet et nyt rendyrket bolig-
eller erhvervsomrade.

Det har vaeret vasentlige pejlemarker for
omdannelsen, at fastholde en blanding

af funktioner med plads til bade erhverv,
uddannelse, boliger, kultur og byliv. Derfor
er det sikret i planlaegningen, at der fortsat er
mulighed for havneerhverv i form af vaerfter
pé Frederikso og at der er tilstraekkelig
afstand mellem erhvervet og mere
miljofolsomme anvendelser som fx boliger.

Med udviklingsplanen @ndres anvendelsen pa
Ostre Kaj fra et omrade med havnerelateret
erhverv til et mere blandet byomride med
mulighed for bl.a. maritime erhverv, service
og kultur (men ikke boliger).

Ostre Kaj vil i fremtiden andre anvendelse til et
blandet byomride med maritime erbverv og kultur.
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Strategi for det maritime

Maritime erhverv og aktiviteter

I kraft af sin historie og topografiske
placering er Svendborg Havn meget kompakt
og omgivet af byen pa flere sider bortset fra
dbningen ud mod sundet. Det betyder, at

de mange forskellige maritime aktiviteter,
béde pa land og pé vand, er sammenflettede.
Det er noget af det der gor Svendborg Havn
unik og attraktiv, men som ogsi kan give
konflikter, fx ift. miljo. Her kan man indenfor
en kort gatur opleve en coaster der losses,

en slebebdd der bliver repareret, lystsejlere i
geestehavnen og skonnerter pa traskibsbroen
— og ind igennem havnen smyger en gruppe
kajakker sig langs skibssiderne.

Svendborg Havn, Svendborgsund og ohavet
var et mekka for 1800-tallets skibsbygning og
skonnerttrafik. Her blev grunden lagt for den
senere stdlskibsara.

I takt med strukturudviklingen indenfor
skibstransport benyttes inderhavnen ikke
leengere til godshdndtering og ved Ostre Kaj
er godstrafikken meget begranset.

Havnen er imidlertid stadig praeget af trae-
og stalskibsvarft, som har behov for kajer
til montagearbejde og skibe der afventer
dokning,

Havnen har fortsat status som erhvervshavn
og spiller stadig en vasentlig rolle som
maritimt kraftcenter med bdde erhverv og
uddannelser, fx som basishavn for forskellige
serviceskibe og testfaciliteter i forhold til
udvikling af autonom skibsfart.

Forandringerne har samtidig abnet for
en oget benyttelse til lystbdde og andre
rekreative aktiviteter til lands og til vands,

Danmartks faz‘e sejlende antonome drone til
soopmalinger pa provesejlads i Svendborg Havn
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Strategi for klimatilpasning

Handtering af vand fra alle sider

Svendborg Kommune har i takt med
klimaforandringerne store udfordringer
med vand bédde fra stormflod, ogede
nedborsmangder og hyppigere og mere
intense skybrud.

Svendborg har gentagne gange oplevet
oversvommelser i forbindelse med kraftig
regn eller deciderede skybrud i omradet
ved Nyborgvej og Orkildsgade/Grusvig,
da Kobberbakken er giet over sine
bredder og det i dag rorlagte forlob ikke
har tilstrackkelig kapacitet. Derudover er
der sket oversvommelser pa Jessens Mole
og Havnepladsen, da terrenet her ligger
lavere end kajkanten, og regnvand derfor
akkumuleres, indtil det lober ud over
kajkanten.

Svendborg Havn har ogsa oplevet gentagne
oversvommelser fra havet og havnen er 1
Svendborg Kommunes klimahandleplan
udpeget som det klart mest udsatte sted i
forhold til oversvemmelse fra havet.

Svendborg Kommune har i mange ar arbejdet
med at finde de gode losninger til, hvordan
ogede regnmangder og det stigende havvand
kan hdndteres pa en made, sd der sikres
fortsat god kobling mellem kulturarv, by og
havn.

26

Vandet fra bade himlen og havet er kraftfuldt
og kan medfore store odeleggelser af bade
menneskelige, okonomiske, natur-, miljo-

og samfundsmassige vaerdier. Havnen
rummer serligt mange vaerdier i form af
bygninger og infrastruktur og samtidig
rummer havnen flere kulturmiljeer og
mange bevaringsvardige bygninger. Pd den
baggrund har Svendborg Kommune besluttet
en strategi for hvordan byen skal tilpasses til
at leve med vandet i fremtiden.

Kortet viser oversvommelse fra havet pa henholdsvis 2

0g 3 meter over daglig vande.







Strateqi for kulturmiljger og bevaringsvaerdier

Danmarks bedst bevarede industrihavn

Svendborg Havn har i drhundreder varet
udgangspunkt for vakst og udvikling for
Sydfyn og havnens betydning kan stadig
afleses i en rakke velbevarede kulturmiljoer
og enkeltbygninger.

Tilsammen kan disse betegnes som
Svendborgs maritime kulturarv sammen med
f.eks. gamle trae- og stalskibe, som fylder

en del i havnen og mange hjemmehorende
sofolk, som med aktiviteter og interesse for
udviklingen er med til at skabe liv.

"Svendborg Havns styrke er den store bredde i de
bevarede miljoer, der bver for sig rummer fortwllinger
om typiske aktiviteter pa erhvervshavnen og viser
vigtige historiske perioder. Industrisamfundets
udyikling afspejles tydeligt i havnens velbevarede
bygninger, der fortaller om forsyningsvirksombed,
kornhandel, trelast, dampmoller, tidlige fabrikker,
korn- og foderstofvirksonthed og ikke mindst
skibsbyggeri. Fortallingen om den transportmessige
omveltning i anden halvdel af 1800-tallet er desuden
starkt reprasenteret i form af dampskibsmole,
kvegtory og den nerliggende godsbanegard. Samtidig
er havnens sartrak af stor kulturhistorisk verds,
bl.a. de mange sma maglerkontorer og boder, den
private havn fra kornsalgsperioden — Baagoes Plads
— det sjeeldne gasvarksmiljo og ikke mindst verfterne,
som var sa karakteristisk_for egnen.” (citat:
Industrisamfundets havne 1840-1970).
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Svendborg Havns kulturhistoriske rolle er
dels beskrevet gennem otte kulturmiljoer,
dels gennem en lang rakke udpegede
bevaringsvardige bygninger.

Det kan vare en stor udfordring at bevare
og synliggore kulturarven og samtidig sikre
udviklingsmuligheder. Men det er ogsa et
stort potentiale for at skabe en endnu mere
attraktiv og interessant havn.

Udpegningen af kulturmiljoer og
bevaringsvardige bygninger betragtes derfor
ikke som en hindring for omdannelse, men
som et redskab til at synliggere de historiske
fortallinger og udnytte dem i havnens
fremtidige udvikling.

Kommuneplanen indeholder overordnede
midl for havnens kulturmiljoer, de barende
bevaringsvardier for hvert enkelt kulturmiljo
samt forslag til indsatser.
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Strategi for bebyggelse

Bevaring, genbrug og tilpasning af byggeri

Havnens bygningsstruktur afspejler de

mange forskellige typer af aktiviteter, der har
foregaet pa havnen: pakhuse og siloer fra flere
forskellige epoker, toldkontor og toldvagter,
smédhuse og boder fra kul- og tommerpladser,
gasvaerksbygninger, vaerftsbygninger osv.

De forskellige typer bygninger er med til
at give havnen sin variation, charme og
tiltraekningskraft.

Variationen i bygningsstrukturen kommer
bl.a. til udtryk via:

* Bygningsstorrelser fra én etages
smdbygninger og flade pakhuse til
varftshaller og 50 m hoje kornsiloer, som
spraenger byens sedvanlige skala

*  Materialevalg, som fortrinsvis er beton og
tegl, men ogsa traebekledning pa lader og
-pakhuse og skifer pa tage

e Arkitektur, facader og detaljering med
stor variation fra negterne, industrielle
facader til fine murede byggerier med
gesimser, fremspring og forskellige
murstensforbandter

*  Kulturhistorisk udtryk, hvor mange
stilarter fra havnens lange historie
er repraesenteret, fra klassicisme og
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historicisme over nationalromantik til
modernisme.

Det er vigtigt for den samlede oplevelse af
omrédet, at bade genbrug af cksisterende
bygninger og nybyggeri tilforer havnen nye
kvaliteter, bade arkitektonisk og funktionelt.

Her spiller valg af materialer, detaljer og
udformning af kantzoner en helt afgorende
rolle. Disse elementer giver omradet
menneskelig skala og taler til sanserne.

Udviklingsplanen illustrerer med en rakke
fremtidsbilleder, hvordan strategien for
bevaring, genbrug og tilpasning af nybyggeri
kan udmentes i virkeligheden.
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Havnen rummer mange forskellige bygningstyper i
varierende skala og materialer fra flere tidsperioder




Kantzonen er zonen mellem en
bygning og de mere offentlig arealer
omkring den.

Her kan der skabes forbindelse
mellem funktionen i stueetagen,
facaden og byrummet udenfor.

D Fremtidens havn
m Bebyggelse
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Transformation
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Ny bebyggelse

Begrebet transtormation dakker
genbrug og omdannelse af
bygninger eller byomrader.

Transformationen af et omrade
kan omfatte bade genbrug og
ombygning af eksisterende
bygninger og tilfojelse af nye
bygninger.
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Strategi for mobilitet

Trafikalt knudepunkt

Svendborg Havn er forbundet til det
overordnede vejnet og rummer bade
togstation, busterminal og fergehavn som
port til Det Sydfynske @Qhav. Det giver gode
forudsztninger for udvikling af en mere
baredygtig mobilitet.

I den sammenkobling mellem bymidte og
havn, som den hidtidige planlegning har
tilstrebt, er der opnaet en koncentration af
arbejdspladser, uddannelsespladser og kultur
institutioner med stor stationsnarhed. Det
giver liv, men udfordringer for den trafikale
tilgaengelighed. I sin kompakte form kan
havneomrédet ikke tilbyde et overskud af
parkeringspladser, hvilket lejlighedsvis er en
udfordring for bl.a. fergegasterne.

I udviklingen af havneomradet er det
forudsat, at parkering fortrinsvis sker
under terren eller i p-hus for at skabe en
sammenhangende og attraktiv by.

Tidligere infrastrukturprojekter omkring
baneterren, Nyborgvej og Toldbodvej har
bidraget til at styrke sammenhangen mellem
bymidte og havn samt nedbringe mangden
af gennemkorende trafik i havneomradet.
Udviklingsplanen folger op pa indsatsen.
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Tilgengelighed, sikkerhed og tryghed for
cyklende og géende er samtidig forbedret
gennem bl.a. projekterne Den Gronne Trad
(fodgengerforbindelse mellem bymidte og
havn) og Den Bld Kant (forbindelse for
giende og cyklende pa langs af havnen).

Det vil fortsat vaere et mal, at sikre trygge og
inviterende forbindelser for lette trafikanter
mellem bymidte og havn.

Svendborg Havn skal fortsat vare porten til
ohavet og udvikle sig til et knudepunkt for
baredygtig mobilitet internt i byen og mellem
Svendborg By og oplandet.

Samtidig er det vigtigt, at der sikres
fremkommelighed péd de overordnede veje
omkring havnen. Efterhinden som den
nordostlige del af havnen udvikles og den
generelle biltrafik forventeligt stiger vil der
blive behov for en regulering af Nyborgve;j
og Dstre Havnevej. Det vil samtidig

give mulighed for at indrette et fredeligt
og sammenhangende boligomride pa
Godsbanearealet.
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Strategi for byrum og forbindelser

Byrum til det gode liv

Byens torve og pladser - byens rum - var i
mange ar blot rum for praktiske funktioner
og faerdsel. Men byrum har i dag en vasentlig
selvstendig rolle som rammer for byliv,
ophold og aktiviteter i samspil med handels-
og kulturlivet.

Projektet Den Gronne trad fra Kroyers
Have til havnen og projektet Liv i Min By
med fornyelse forst af straederne mellem
Mollergade og Klosterplads og senest
Frederiksgade, fodgangerbro og byrum pa
Frederikso, har fokuseret pa byens rum som
helt centrale for at fastholde livet i bymidten
og sammenkoblingen med havnen.

Indenfor havneomridet reprasenterer
projektet Den Bla Kant en tilsvarende
ambition om, at der i forbindelse med den
nodvendige klimatilpasning ogsé skabes nye
rammer for byliv, kulturelle og rekreative
aktiviteter.

Hovedprincippet for byrum pa havnen og i
den nermeste del af bymidten har varet at
arbejde for en rakke tvargiende forbindelser
mellem bymidtens torve og gdgader pd den
ene side og langs havnefronten pa den anden.

Pa langs af havnefronten er det ambitionen
at skabe én lang, sammenhangende

cykel- og fodgaengerforbindelse fra
Christiansmindestien i ost til Den Runde
Lystbadehavn i syd.

Havnetrappen, 2016, er en del af projektet Den
Gronne Trad og forbinder bymidte og havn.
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Strategi for grgn struktur

Havnearealer og grgnne forlgb

Svendborg Havn ligger smukt i de
overordnede landskabstrak, men har i kraft
af sin fortid som tungt erhvervsomrade
kun fa gronne elementer og forbindelser til
rekreative muligheder.

Gronne kiler fra Christiansminde i ost og
Orkild i nord straekker sig mod havnen, og
har potentiale til at blive forbundet med
mindre gronne omrider og byrum og skabe
mere sammenhangende natur.

Med projektet Den Gronne Trad, herunder
etablering af Havnetrappen, og Linjeparken
langs stationsomradet er der taget de

forste skridt i retning af at skabe flere
sammenhangende, gronne byrum. Den
planlagte Geohavnepark vil tilfore et nyt
offentligt byrum omkring hovedtemaerne
geologi, kulturarv og natur i Geopark Det
Sydfynske Ohav.

Geohavneparken vil styrke det gronne
forlob og vere afgorende for oplevelsen
af en sammenhangende forbindelse langs
kajkanten.

Med gendbning af Kobberbakken gennem
ny bebyggelse pd Godsbanearealet skabes der
en strategisk vigtig forbindelse mellem pa
den ene side et historisk, gront og rekreativt
omride ved Drkild og pd den anden side
bymidten og havnen.

Gronne kantzoner langs ]ex;eﬂTMole.
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Strategi for kultur

Kulturoplevelser i unikke miljger

Svendborg Havn tilbyder allerede i dag unikke
rammer for kulturoplevelser og -aktiviteter,
som supplerer byens ovrige institutioner og
miljoer.

Frederikso er indenfor de seneste ca. 10 ar
omdannet til et omride med et mangfoldigt
kunst- og kulturliv med varksteder,
udstillinger og caféer.

Rundbuehallen rummer jevnligt store events
og Teater Stalhallen vil indenfor fi dr etablere
sig pd Frederikso og tilfore en etableret
kulturinstitution til havnen.

Kombineret med nye, offentlige byrum, som
kan rumme bade sma, daglige aktiviteter og
store, spektakulare begivenheder, er der skabt
et unikt miljo, som besoges flittigt at bade
brugere, borgere og besogende.

I samme periode er samspillet mellem

havnen og byen styrket, bade via fysiske rum
og forbindelser — sarligt Frederiksgade og
Havnetrappen — og i form af aktiviteter og
oplevelser, der supplerer hinanden og pa den
mide oger byens samlede tilbud og attraktion.
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Regatta i hjemmebyggede joller, 2023

Det gor vi

Gode rammer for kulturoplevelser og -aktiviteter skal
sikres via folgende strategi:

By- og kulturlivet koncentreres omkring centrale
miljoer og tyngdepunkter: pa Frederikso, i
forbindelse med uddannelsesinstitutionerne pa
Nordre Kaj, pa en fremtidig kultur og erhvervskaj

pa Ostre Kaj samt omkring de fredede pakhuse ved
Baagoe og Riber, hvor bygningerne kan omdannes til
nye funktioner

Aktiviteter og eventuel ombygning skal tilpasses
til de forskellige omraders sarlige karakter og
understotte visionen om en mangfoldig havn for alle

Kulturinstitutioner, aktiviteter og oplevelser
pa havnen skal supplere bymidtens, fremfor at
konkurrere med disse

Der skal tilstrebes en variation af etablerede
institutioner, foreninger og ikke-kommercielle
feellesskaber, som er tilgaengelige for alle

Den Bla Kant skal, udover hojvandsbeskyttelse,
bidrage til at binde de kulturelle miljoer sammen

Nye byrum skal gennem design, materialevalg og
detaljer understrege de forskellige omraders identitet
og sarlige kendetegn og kan suppleres med kunst

Formidling af kulturelle aktiviteter skal understotte
udviklingen af en mangfoldig havn og fortellingen
om en sterk maritim historie og identitet

Kulturtilbud i “skulderszsonerne” kan styrke
mulighederne for at udvide szsonen.
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Den fysiske plan viser, hvordan havnens forskellige geografi-

ske delomrader kan komme til at se ud og fungere i fremtiden. u
Her bliver de overordnede mal og strategier for helheden til =
konkrete Igsningsforslag. =

Byrum pa Nordre Kaj, 2024 4



Helhed og dele

Udviklingsplanen dekker hele Svendborg
Havn, inklusiv Frederikso.

Planen til hojre viser, hvordan det samlede
omrade kan se ud, nar alle planer og
projekter er realiseret - og hvilke delomrader
udviklingsplanen er inddelt 1.

Delomraderne er beskrevet og illustreret pa
de folgende sider i form af fremtidsbilleder og
retningslinjer for konkrete lokalplaner samt
fremtidige bygge- og anlagsprojekter.

Bédde den samlede plan og bearbejdningen
af delomraderne forholder sig naturligvis
ogsa til omrader uden for planen for at sikre
sammenhang med den omkringliggende by
og langs hele havnens forleb, fra kajerne og
videre langs kysten.
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Fremtidsbillede

Med udviklingsplanen foreslas en fortsat
omdannelse af omridet med forskellig
anvendelse. I den vestlige del bibeholdes de
blandede funktioner med publikumsrettede
serviceerhverv og kontorer, men med
tilfojelse af et p-hus og en ny vejforbindelse
fra Nyborgvej til Ostre Havnevej. I den
ostlige del, specielt omkring den tidligere
Kelloggs-bygning og Abildvej, abnes der
pa lengere sigt op for udvikling af et mere
blandet byomride med boliger og erhverv.

Omradet omkring Abildvej har en
landskabeligt attraktiv placering mellem
bakkekammen ved Christiansmindevej

og banedemningen. Det giver mulighed
for, at omradet kan udvikles som en mere
gron overgang mellem villaomraderne ved
Oksenbjergvej og det taettere havneomrade,
som har forbindelse til bymidten.

Ved at tilfore boliger 1 omradet kan der opsta
et nyt bykvarter med lavere etagebebyggelse
og tat/lav bebyggelse, som ligger godt
placeret ved havnen, byens kulturtilbud

og naturomraderne mod Christiansminde.
De tidligere frugtlagre og mindre
erhvervsbygninger vil mest oplagt kunne
anvendes til erhvervs- og kulturformal.

De store tidligere produktions- og
lagerbygninger fra Kelloggsfabrikken
fastholdes til en blanding af let erhverv

og kulturformal. Her indpasses et
parkeringshus, primeart rettet mod at deekke
parkeringsbehovet for SIMAC, SME og
UCL. Ost for den tidligere Kellogsfabrik er
der pa lang sigt mulighed for at etablere et
blandet byomride med boliger omkring en
hovedstiforbindelse mellem Seholmsvej og
havnen.

Kellogsomradet indgar som en del af
kulturmiljoet Korn og Foderstoffer pa Ostre
Kaj, men er fra dets oprindelse i begyndelsen
af 1900-tallet anlagt med en rakke forskellige
produktionserhverv, bl.a. cementvare-,
tagpap- og asfaltfabrik.

Bygninger fra denne epoke er siden erstattet
af nyere produktions- og lagerbygninger til
Kelloggsfabrikken.

Den ostligste del af det store fabriksomrade
er udpeget som bevaringsverdigt pga solide
og karakteristiske produktionsbygninger. Med
en synlig, barende sojle/dragerkonstruktion
udtrykker de en sarlig industriel karakter,
som bor afspejle sig i fremtidig anvendelse og
arkitektur.

Pa sigt kan der tilfores ny bolig- og
erhvervsbebyggelse, som underordner

sig industrikompleks” hojde og drojde

og tillader kig til havnen. Der er ikke
udpeget bevaringsvardig bebyggelse i dette
omrade, men iser det tidligere frugtlager
rummer elementer fra en sarlig sydfynsk
erhvervshistorie, der bor soges bevaret.

Oprindelige fabriksbygninger anvendes allerede i dag il nye formiil.
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Inde mellem de store bygningsvolumener
skal der arbejdes med byrum og begronning,
ogsd af parkeringsarealer, for at forbedre bade
rekreativ kvalitet, tryg feerdsel og mikroklima.

Langs omradets kanter mod nord og ost
kan den grenne stiforbindelse i det gamle
tracé fra Nyborgbanen styrkes og der

kan etableres en ny gron forbindelse fra
villaomraderne nord for banetracéet ned til
Ostre Havnevej og Christiansmindestien.
Pa den made kan omradets gronne karakter
relativt let understottes og videreudvikles
med betydelige kvaliteter og meget bedre
forbindelser for blade trafikanter.

Nir Ny Ostre Havnevej anlegges vil
Kellogs- og Abildvejomradet skulle
vejbetjenes fra syd via den ost-vestgiende
Ostre Havnevej. Herfra betjenes ogsi

det kommende parkeringshus i omradet.
Krydset Ostre Havnevej/Ny Ostre Havnevej
vil vaere den centrale fordeler af trafikken
mod henholdsvis vest (Godsbanen), syd
(Nordre og Ostre Kaj) og ost (Kelloggs- og
Abildvejomradet) samt Christiansminde og
Thure. Ved en senere udvikling i omradet
omkring Abildvej skal adgangsvejen hertil
vurderes med henblik pa at etablere én samlet
adgangsvej til omridet.

Udviklingen af omradet skal sikre en god
kobling til overordnede cykelstiforbindelser
via Ostre Havnevej og banestien, som kan
opgraderes for at understotte udviklingen.

— Biltrafik
—— Blode trafikanter

Byrumsforlob
Gron struktur

wmm  Bevaringsverdige og
[fredede bygninger

Seholmsvej, som tidligere lob gennem
omradet, genskabes som en hovedsti, der
skaber forbindelse mellem boligomriderne
ved Oksenbjergvej og havneomradet.

Pga. den gode vedligeholdelsestilstand i de
tidligere Kellogsbygninger og i omradet
omkring Abildvej er det oplagt fortsat at
fokusere pd omdannelse og genanvendelse
af bygningsmassen. I omréidet fra den
tidligere Kellogs produktionsbygning hen
mod Abildvej er der imidlertid attraktive
muligheder for at byfortxtte ved opforelse
af nye boliger. Her er vi i kanten af
havneomridet med storst afstand til station

og kollektiv trafik. Der skal derfor vare
fokus pa at sikre gode forbindelser for lette
trafikanter.

Omradet omkring de tidligere
Kellogsbygninger ligger i kote

ca. 1,5-3,0 m og er derfor truet af
hojvandshaendelser. Hojvandsbeskyttelse
indenfor Kelloggsomradet skal udvikles i
sammenhang med Ostre Kaj og afhanger af
de valg der traffes her.

Omradet omkring Abildvej ligger hojere end
de ovrige udviklingsomrader pa havnen og vil
derfor ikke umiddelbart vare udsat for risiko i
forbindelse med hojvandshandelser.
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Fremtidsbillede

Ostre Kaj er fortellingen om havnens
storhedstid som industrihavn, hvor korn og
foderstoffer blev hindteret via kajen. Rode
murstensbygninger med fine detaljer og
tirnhoje betonsiloer star tilbage og venter

pa at fa nyt liv i form af kultur og moderne,
maritime erhverv - og en ny kontakt til kajen 1
form af byrum langs facaderne.

Her mellem Nordre Kaj med nye
uddannelsesinstitutioner, Dstre Havnevejs
erhverv og fritidsmuligheder og det gronne
track fra ost er der mange muligheder for

at udvikle et unikt, kreativt og bzredygtigt
miljo.

Ved en fortsat anvendelse af Ostre Kaj

til lastning og losning af skibe kan den
forreste rakke bygninger imidlertid ikke
umiddelbart anvendes til miljofolsomme
aktiviteter (centerformadl), og den rekreative
anvendelse og muligheden for stitrafik vil
vare begraenset.

Nir det tunge havneerhverv flytter fra
Ostre Kaj kan omréidet anvendes til mere
blandede byfunktioner med mulighed for
serviceerhverv, kultur mv. i den vestlige del
og let, lokalt erhverv i den ostlige del. Kajen
vil kunne fortsatte som erhvervskaj lengst
mod ost og pa visse vilkar.

Stoj fra varfterne og det ovrige
havnerelaterede erhverv pa Frederikso
begrenser ikke anvendelsesmulighederne pa
Ostre Kaj.

st for Frihavnen fastholdes muligheden for
havneerhverv, men pa lengere sigt kan der
abnes for mere blandede byformal ligesom pa
Ostre Kaj i ovrigt.

Omradet rummer en bred vifte af
bygningstyper fra pakhuse og siloer til
adminsitration og service. De storste
bevaringsvardier findes omkring krydset
mellem Pakhusvej og Troensegardsve;.

Der er stort potentiale for genbrug og
transformation af bygningerne, som i en
overgangsperiode vil kreve en strategi for
vedligeholdelse.

Bebyggelsen som helhed udtrykker i

sin struktur, materialevalg og elementer
som transportsystemer og anden teknisk
infrastruktur en staerk industriel karakter og
identitet. Det er derfor vigtigt at fastholde
de vasentligste elementer i den fremtidig

Oprindelige bygninger kan anvendes til nye formal.

omdannelse. Hvis eksisterende siloer

langs kajen ikke kan genbruges, s ma ny
bebyggelse opfores i max 6 etager. Eventuel
ny bebyggelse mod Frihavnen kan opfores i
max 4. Begge dele efter nermere vurdering i
forhold til konteksten.

Langs kajen, som er det primare offentlige
byrum, skal der sikres mulighed for at faerdes
som fodgznger. Udearealer skal rumme
muligheder for ophold og oplevelse i relation
til bygningernes funktion.

Det primaere byrumsforleb er langs kajen,
hvor der bygges videre pa byrum pa Nordre
Kaj.

Ved Frihavnen kan der arbejdes med en
pladsdannelse, som ramme om aktiviteter pa
kajen og pa vandet.

Ved bygningernes facader skal der i stueplan
arbejdes med detaljer, materialer, synlige
indgangspartier, gronne elementer som
kantzoner og facadebeplantning osv.
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Den primzre vejadgang for biler og cykler til
omradet skal ske fra @stre Havnevej via de
eksisterende lokale veje.

Parkering pa terren skal begrenses mest
muligt og primert til handicappede og af- og
palesning.

Omrédets tathed og onsker til omdannelse til
nye anvendelser forudsetter, at der etableres
parkering i parkeringshus eller lighende
indenfor omrédet eller i umiddelbar narhed.

Den primeare cykelrute, som bla. kobler
Thure og bymidten sammen, folger Dstre
Havnevej. Stiforbindelsen pa kajen vil vare
af mere rekreativ karakter og skal afstemmes
med erhvervsaktiviteter pa kajen.

Pa Ostre Kaj vil det primere fokus vare
at genanvende eksisterende bygninger til
nye formal og at anvende bzredygtige
byggematerialer i omdannelsen.

Silobygningerne udgor i denne sammenhang
en stor udfordring pga deres specialiserede
karakter med lodrette siloror, hvor det
teknisk /okonomisk er vanskeligt at @ndre
funktion.

Bevaring og aktiv genanvendelse af bygninger
kan fastholde omrddets sterke identitet og
gore omradet sarligt interessant for kulturelle
og publikumsorienterede aktiviteter. Ved at
koble omradet op pa den ovrige by gennem
adgang for nye brugere og blede trafikanter
kan der udvikles et blandet byomridde med
varierede sociale fzllesskaber.

— Biltrafik
—— Blode trafikanter

Byrumsforlob
Gron struktur

wmm  Bevaringsverdige og
[fredede bygninger

De eksisterende bygninger rummer mange fine detaljer.

Klimatilpasningsstrategien Den Bla Kant
betyder, at Ostre Kaj i fremtiden skal
tilpasses det stigende havvand enten ved at
sikre, at bygningerne kan tale vandet op til

et vist niveau eller kan skarmes for vandet
ved sxrlige hendelser. For Ostre Kaj og
Kelloggsomradet skal der udvikles en samlet
strategi der forholder sig dette valg. Da
omradet ved Frihavnen er ekstra lavtliggende
kan det her blive nedvendigt relativt tidligt at
etablere en hojvandsbeskyttelse.
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Fremtidsbillede

Godsbanen bliver et kvarter der bade vender
sig udad og indad. Mod syd dabner de store
volumener til uddannelser og erhverv sig
mod Den Bla Kant. Bagved udvikles et
boligomrade der orienterer sig mod den
frilagte Kobberbak.

Omridet rummer dermed to rekreative strog.

Den Bla Kant som et sammenhzngende,
primaert byrum gennem hele havnen og
Kobberbakken som et bli/gront strog bide
til glede for de lokale beboere og som en
rekreativ forbindelse fra havnen mod bydele
og gronne omrider mod ost og nord.

Omkring hovedpumpestationen i omradets
sydvestlige del etableres en havnepark

med rekreativt ophold og aktiviteter.
Geoavneparken bliver et udendors
formidlingscenter i bornehojde om Sydfyns
natur og kultur i den Unesco certificerede
Geopark Det Sydfynske Ohav.

Delomradet omfatter ogsa det maritime
kraftcenter som med Udviklingsplanen fra

2014 og konkurrencen om SIMAC i 2018 blev

planlagt pa Nordre Kaj.

Godsbanearealet bliver et nyt,

mangfoldigt bykvarter i Svendborg med
varierede boligtyper som bofallesskaber,
ungdomsboliger og lejligheder. Omridet skal
vere socialt baredygtigt med bade ejer- og
lejeboliger.

Omradet mellem industrihavn, bymidte og
villakvarterer skal have en aben bystruktur,
hvor et offentligt gront forlob binder det hele
sammen. Fremtidens bebyggelse bestar af

bebyggelse 1 varierende hojde og udtryk, der
skaber en god overgang mellem havnen og
den omkringliggende by. Langs Nyborgvej
kan parkering integreres som en plint med
bebyggelse ovenpa.

Omradet kommer til at indeholde meget
forskelligartede offentlige byrum. Den brede
promenade pd Nordre Kaj indgar i Den

Bla Kant og havnens liv. Det bla-gronne
strog langs Kobberbakken bliver en ny
offentlig, rekreativ forbindelse som forbinder
Orkildomradet med havn og bymidte. Langs
bebyggelsen mod Kobberbzakken etableres
der gronne kanter.

— Biltrafik
—— Blode trafikanter

Byrumsforlob
Gron struktur

wem  Bevaringsverdige og
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Kanterne danner overgang mellem det
offentlige friareal og de mere private zoner.
Langs den nordlige bebyggelse vil den
gronne kantzone blive etableret pa den plint
bebyggelsen star pa.

Geohavneparken, som knytter de to
forbindelser sammen, er byens gronne
velkomst og ramme om formidling til turister
og andre gzster. Geohavneparken kan
imidlertid ogsa benyttes af lokale som byens
nye park med mulighed for bdde bevaegelse og
ophold.

Ny @stre Havnevej

Havnevej mellem den nuvarende rundkersel
pa Nyborgvej og Ostre Havnevej. Begge
tilslutninger, bade til Nyborgvej og til Ostre
Havnevej anlegges som signalregulerede
kryds.

Parallelt med den frilagte Kobberbak
anlaegges en hovedsti mellem havn og

baglandet ved Orkild.

Parkeringsbehovet for uddannelse og erhverv
pa Nordre Kaj sikres ved opforelse af et p-hus
ved Qstre Havnevej.

Ved udvikling af omridet skal man

bdde handtere jordforurening, oge
biodiversiteten med gronne korridorer

og sikre klimatilpasning ved at genabne
Kobberbakken. Der skal tilbydes forskellige
boligtyper og fzlleslokaler for at skabe social
balance. Der skal fokuseres pa byggeri, som er
robust over for klimaforandringer og har det
lavest mulige klimaftryk. Geohavneparken
har bl.a. fokus pa den sydfynske natur og kan
bidrage med formidling om klimaforhold.

Kobberbaekkens frileegning

Projektet skal forhindre oversvemmelser,
forbedre biodiversiteten og de

rekreative vaerdier. Den rorlagte del af
Kobberbakken fra Nyborgvej til udlobet
i havnen erstattes af en dben strackning
over Godsbanen og ved Orkilds Nederste
Molle. Ved Orkilds Overste Molle
forskydes molledammen mod ost og
Kobberbakken anlegges i et nyt tracé.
Langs den frilagte Kobberbak anlegges
der et sammenheangende stiforlob mellem
Orkild og Nordre Kaj.
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Trafikvakst vil oge behovet for omlaegning af kryds og rundkersel )

pa l?]}:ll;org;ej og anlzg af en th @stredegn::lVEj. Sidstnlaevnte vil Godsbanearealet skal beskyttes mod y

0gsa abne for et mere sammenhzngende Lyodsbancareal. oversvommelser fra havet med en sokkelkote S
pa minimum 3 m eller funktioner i P

stueetagen, der kan tdle oversvemmelse.
Terrenet haves bla gennem plinte.
Overgange mellem terreenniveauer loses
med landskabsdesign, ramper og stier. Den
abnede Kobberbzk dimensioneres til at
afvikle bade baglandets og Godsbanearealets
overfladevand.

Den vestlige del af Ostre Havnevej overgar
til lokalvej, hvor man kerer til og fra
Godsbanens parkeringsplinte og Nordre
Kajomradet. I stedet anlegges en Ny Ostre
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Fremtidsbillede

Frederikso vil ogsa fremover vare en o der
blander skibsvearfter med kulturformal. Det
kan kun ske fordi aktiviteterne adskilles
ombhyggeligt og bygningsmassen tjener som
en stojskerm i forhold til byen.

By- og kulturliv blander sig langs
Udrustningskajen. Pa kajen er der fri leg med
mulighed for ogsa at huse storre udendors
events. Indenfor i de gamle varftsbygninger
udfolder der sig et staerkt varieret fritids-

og kulturliv. Teater Stdlhallen er det nye
tilbud, der treekker gaster til fra ner og
fjern og Rundbuehallen kan lidt af det hele:
fra store koncerter, boksestevner og til
private arrangementer. Pd den made spiller
Frederikso en central rolle i Svendborgs
kultur- og turismeprofil.

Ud mod sundet og mod Ostre Kaj er

billedet et helt andet. Her dominerer de bla
kedeldragter fortsat med Ring Andersens
traeskibsverft og Petersen & Serensens

verft for reparation af stilskibe. Begge
virksomheder har fundet nicher at udvikle sig
indenfor. Henholdsvis vedligehold af gamle
traeskibe med de haderkronede historiske

teknikker det krever, og reparation af
stdlskibe i flydedok eller ved kaj.

Frederikso skal fortsat rumme den unikke
blanding af tungt havnerelateret erhverv,
som efterhinden kun kan rummes her,

og kulturelle institutioner, foreninger og
oplevelser. Det kraever stor opmearksomhed

pa de miljomzssige forhold nar der vurderes
indpasning af nye aktiviteter.

LN

Frederikso med erbvery, kultur og byrum.

Stalhallen Teater

Det nye teaterhus bygges i
Stalhallen péd Frederikso og
realiseres med fondsdonationer og
kommunale midler .

Det nye teaterhus kommer i vid
udstrakning til at genbruge de
oprindelige konstruktioner for at
bevare den industrielle identitet.
BaggirdTeatret skifter ved
indflytningen navn til Stalhallen
Teater.

Frederiksos bebyggelse rummer flere
bevaringsvardige bygninger og udgor et
samlet kulturmiljo, der fortaller historien om
verftsindustrien pa Svendborg Havn. Det
helt serlige er, at man her side om side har et
sprudlende kulturliv, erhverv samt et aktivt
traeskibsverft med bedding, smedje og andre
serlige karakteristika og et stalskibsvarft med
de bygningstyper, dokke og bedding, som
horer til denne historiske epoke.
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Med fornyelsen af Frederiksbroen med en
fodgengerbro og traebrygge sammen med den
rekreative indretning af Udrustningskajen er
der skabt et abent og attraktivt, nyt byrum
som indgér i en sterk kobling til bymidten via
en renoveret Frederiksgade.

Der er kun én vej til Frederikso og der er
naturlige graenser for plads til parkering.
Parkeringsarealet langs beddingen skal ud
over dets nuvarende funktion ogsa rumme
parkeringsbehovet til det kommende Teater
Stalhallen. Cyklister og fodgaengere sikres
trafiksikre forhold pa Udrustningskajen.

Frederiksos bidrag til en baredygtig fremtid
ligger i hoj grad i bevaring og transformation
af den historiske bygningsmasse. Flere
bygninger er direkte bevaringsvardige.

Her kan udfordringen veare at skaffe
okonomi til vedligehold i overensstemmelse
med bygningernes bevaringsverdier og
kulturmiljoet.

I april 2023 besluttede kommunalbestyrelsen
sig for at @ndre strategi med hensyn til
beskyttelse mod hejvande og stormflod pa
Svendborg Havn. Med den nye strategi ligger
Frederikso udenfor den samlede beskyttelse.
Det giver mulighed for at lave en lokal
losning, der passer til oens forskelligartede
bygninger og aktiviteter.

— Biltrafik Byrumsforlob wmm  Bevaringsverdige og
—— Blode trafikanter Gron struktur fredede bygninger

Frederifso skal ogsa i fremtiden bide rumme kultur, refreative byrum og traditionelle, maritime erbvery.
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Llustration fra Havnepladsen




Fremtidsbillede

Jessens Mole bliver mere indbydende og rar
at opholde sig i ved at forsterke de rekreative
rum og give bedre plads til blede trafikanter.
Der etableres hojvandsbeskyttelse langs
promenaden pa Jessens Mole.

Anvendelsen af inderhavnen som gastehavn
og til rekreative formal forsterkes — og

det kan maerkes pa det byliv der iser om
sommeren udfolder sig hen ad Jessens Mole.

Tilfojelsen at Geohavneparken styrker
muligheden for rekreativt byliv tet pa
kajkanten og skaber forbindelse til den
ostlige del af havnen. Saerligt Frederiksgade
og Havnetrappen sikrer starke forbindelser
mellem by og havn.

Pa Havnepladsen afvikles en del trafik, men
der er ogsa muligheder for ophold og fardsel
for blede trafikanter - og udsigt til ohavet.

Omrédets blandede karakter soges fastholdt
gennem de udpegede arealer til blandet bolig
og erhverv. Den erhvervsmassige anvendelse
sker fortrinsvis 1 den forreste husrakke ud
mod havnen, som pa den méde ogséd har en
bufferfunktion i forhold til stejende erhverv
pa Frederikso.

Her bindes den sydlige og den nordlige del
af havnen sammen via et gront omrade,
en Geohavnepark. Med Linjeparken

langs busterminalen er der sikret en gron
forbindelse mellem havn og by.

S
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Jessens Mole skal ogs i fremtiden vare en attraksiv promenade med m;//z;g/?.c;d far op/?b/d -og tij-/g—faeréx.e/.r

Langs Jessens Mole ligger der en rekke
cksisterende bygninger, hvoraf flere er
bevaringsvardige. Bag disse er der fortsat
uudnyttede byggemuligheder. Arealerne bag
Toldboden og Fremtidstabrikken er udlagt til
blandet bolig og erhverv, hvilket pd sigt kan
medvirke til en endnu bedre sammenbinding
af by og havn. Placering og hojde pa byggeri
skal tilpasses, sa sigtelinjer og udsigt til

og fra den omgivende bys karakteristiske,
skalformede landskab bevares.

g
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Landskabet og rammerne omkring

omrédet ved Jessens Mole, er praget af

den hojtliggende byprofil og det er vigtigt,
at der fortsat er udsigt hertil fra havnen.
Indretningen af byrummene, herunder

bide promenaden og Geohavneparken, skal
bidrage til mere bynatur og biodiversitet i
omradet, der kan supplere den karakteristiske
raekke af platantraer langs Jessens Mole. Det
kan vzere en udfordring pa grund af trafikale
krav, men bor netop derfor std hojt pa
prioriteringslisten.

Omridet er gennemskaret af to trafikveje,
Toldbodvej og Jessens Mole. Der skal fortsat
vare fokus pd at reducere trafikvejenes
barriereskabende effekt. For at sikre omradets
bymassige karakter er der fortsat krav om at
parkering ifm nybyggeri sker 1 konstruktion.

I omréddet kobles hovedstiforbindelsen pa
Den Bla Kant sammen med vasentlige
tvargaende stiforbindelser f.eks. Den
Gronne Trid og Frederiksgade. Med en
kommende stormflodssikring af Sendre
Havn skabes der samtidig en helt ny sti- og
byrumsforbindelse over Havnepladsen til
Gasvaerkskajen.

Pa Havnepladsen er der behov for en sikring
af fodgaenger- og cykeltrafikken, hvilket evt.
kan indarbejdes ifm. stormflodssikring og
regulering af opmarcharealer.

— Biltrafik
—— Blode trafikanter

Byrumsforlob
Gron struktur

wmm  Bevaringsverdige og
[fredede bygninger

Omridet omkring Jessens Mole kan bidrage
til havnens baredygtighed som knudepunkt
for kollektiv trafik. I omradet kobles tog,
busser og ferger ved Havnepladsen sammen
med iszr giende og cyklende trafik.

Et andet aspekt af baredygtigheden er
bevaring af trxer og tilforsel af mere
bynatur for at tilfore biodiversit og keling i
byrummene.

Hele omridet af truet af oversvemmelse fra
havet. Ved de seneste hojvandshzndelser har
vandet staet op over Havnepladsen og ved
kajkanten pa Jessens Mole. Der realiseres

en stormflodsbeskyttelse gennem omradet
med en gennemgaende hojvandsmur

med integrerede opholdsmuligheder og
beplantning. Heojvandsmuren far en rakke
abninger med porte, der giver mulighed for
sammenhang pa tvers. Portene lukkes forst
ved varsel om hejvandshendelser. Dette
adskiller dette havnefronten fra den kerende
trafik samtidigt med at udsigt og det gronne
udtryk bevares langs hele molen.
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Fremtidsbillede

Omridet far med hojvandsbeskyttelsen
af Sendre Havn nye forbindelser, der gor
omradet endnu mere attraktivt.

En offentlig sti- og byrumsforbindelse

over Mudderhullet bindet meget forskellige
aktiviteter sammen. Fra ferger ved
Havnepladsen til et boligomride og en rakke
rekreative aktiviteter omkring den runde
lystbadehavn og den lille strand.

Den nye forbindelse rummer saledes et
stort potentiale for bide lokale beboere og
besogende i omradet.

Omradet bestar af flere forskellige bymiljoer.
Fra Havnepladsen med hotel restaurationer,
kontorer og liberale erhverv over
Mudderhullet med fredede pakhuse, byhuse
et helt nyt boligomrade, forbi Gasvarkskajen
med kontorer og frem til sydligste omride
med blandede rekreative aktiviteter, sma
fiskehuse og strand. Den sammensatte
karakter er en omradets vasentligste
kvaliteter og kreever stor opmarksomhed ved
indpasning af nyt byggeri.

Pa vandsiden har anvendelsen ligeledes

en sammensat karakter: fra ferger pa
Havnepladsen, forbi treskibsmiljoet ved
Mudderhullet og frem til rekreative omrader
ved Tuxensvej og Den Lille Strand.

y

Den eksisterende bebyggelse er karakteristisk
ved mange frednings- eller bevaringsverdier,
punktvis stor teethed og ved at grense tet

ud til sundet. Derudover er lenge- eller
pakhuslignende bygninger dominerende. Den
delvist bevarede husrekke mod Kullinggade
danner overgang fra havnens pakhuse til den
middelalderlige bymidte. Det kommende
boligbyggeri i Kullinggade indeholder samme
overgang i husrakken mod Kullinggade,

men bryder med sine hoje punkthuse med
omradets ovrige typologi. Den sydlige del
om omradet har kun spredt bebyggelse i
form af klub- og foreningshuse, grillbar og
toiletbygning og rummer ikke yderligere
storre muligheder for ny bebyggelse.

Kiimatilpasning af Sondre Havn er en del af Den Bla Kant og bidrager med bade beskyttelse og nye byrum.

63






Den Bla Kant projektet for Sendre

Havn giver mulighed for et enestiende,
sammenhangende byrumsforlob

over Havnepladsen, Mudderhullet og
Gasvarkskajen til Den Lille Strand og
lystbadehavnen. Forlobet kan vaere med til at
styrke den offentlige karakter og anvendelse
i de enkelte byrum, f.eks. pd Gasvarkskajen.
Med sma indsatser vil omradet ved Tuxensvej
og Den Lille Strand ogsd kunne blive loftet
som offentlige rekreative omrader.

s e
En fremtidig udnyttelse af Baagoe & Ribers
Plads til boliger og offentlige formal medforer — Biltrafik Byrumsforlob wmm Bevaringsverdige og
ogede krav til afvikling af trafik og placering —— Blode trafikanter Gron struktur fredede bygninger
af parkering, bl.a. 1 konstruktion.

Som led i stormflodsbeskyttelse af hele
Sendre Havnomridet skabes der en helt

ny sti- og byrumsforbindelse gennem dette
delomride, fra Havnepladsen til Den Runde
Lystbddehavn. P4 den indre kant sikres der
stiadgang langs vandet pa kanten af Baagoe &
Ribers Plads.

Sendre Havn kan bidrage til en baredygtig
byudvikling gennem storst mulig bevarelse
af den cksisterende bygningsmasse.
Fredningen af bygninger og plads ved
Baagoe og Ribers fremmer denne tilgang,
Hojvandsbeskyttelse af omridet er med til at
bevare bygningsmassen.

Ved at indfore eldrevne farger styrkes den
gronne mobilitet. Ved at fastholde faergernes
anlob tet pd station og bymidte styrkes
mulighederne for, at flest mulig passagerer
benytter den kollektive trafik.

Kiimatilpasning og nye byrum pa Gasverkskajen.

Sendre Havn er det lavest liggende og dermed
mest udsatte omride pa Svendborg havn for
stigende havvand og stormfloder. Der er
derfor igangsat et projekt til beskyttelse af
denne del af havnen og den bagved liggende
bydel ved Kullinggade og Brogade.

Handleplanen for Den Bla Kant fastlegger en
hojvandsmur begyndende fra det hoje terren
syd for Gasvarkskajen, en ny spunset mole
med hojvandsport tvars over Mudderhullet
og igen en hojvandsmur foran Det Gule
Pakhus og ud over Havnepladsen, tilpasset
opmarchomradet for biler til Lrofergerne.
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Tid og gkonomi

Omdannelsen af havnen til en mere blandet bydel har veeret
i gang i mere end 10 ar og vil fortszette leenge endnu. Ud-
viklingsplanen skal danne et robust og samtidig fleksibelt
grundlag for de naeste 10 - 15 ars udvikling af havnen.



Tidsplan for realisering

Udviklingsplanen skal danne et robust og
fleksibelt grundlag for de naste 10 - 15 ars
udvikling af Fremtidens Havn.

Som bilag til udviklingsplanen er der derfor
udarbejdet en tidsplan for realisering af planer
og projekter pa havnen samt en enkel oversigt
over afsatte midler til projekter pa havnen.

I de forste dr kan der gives et ret pracist bud
pa hvilke projekter, og dermed investeringer,
der prioriteres og i hvilken rekkefolge, mens
det lengere ud i fremtiden vil vaere behaftet
med en del usikkerhed.

Realisering af udviklingsplanen vil vare
afhaengig af en raekke forhold, serligt
mulighederne for at finansiere offentlige
anleg, herunder afledt infrastruktur, supplere
med fondsmidler og tiltraekke private
investeringer.

Ikke desto mindre er der behov for et
strategisk og robust grundlag at traeffe
beslutninger om de nzste skridt.

Den samlede udviklingsplan udger dette
grundlag, suppleret af et oplag til en
raekkefolge for realisering i forhold til mulige
investeringer, praktiske forhold og indbyrdes
athengigheder mellem omrdder og projekter.

Tidsplanen og den okonomiske oversigt vil
derfor blive opdateret arligt i forbindelse
med budgetprocessen som et redskab til
prioritering og budgetlagning for den videre
udvikling af havnen.

Endelig vil Kommuneplanen, der formelt
fastlegger rammerne for anvendelse af
omraderne, herunder raekkefolge for
boligudbygning, blive revideres hvert 4. ar.
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Der er afsat kommunale midler i 2025-26 tif en ny
Geobavnepark mellem Jessens Mole og Nordre Kaj.
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Tidsplan for realisering

Udviklingsplanen skal danne et robust og
fleksibelt grundlag for de naste 10 - 15 ars
udvikling af Fremtidens Havn.

Som bilag til udviklingsplanen er der derfor
udarbejdet en tidsplan for realisering af planer
og projekter pa havnen samt en enkel oversigt
over afsatte midler til projekter pa havnen.

I de forste dr kan der gives et ret pracist bud
pa hvilke projekter, og dermed investeringer,
der prioriteres og i hvilken rekkefolge, mens
det lengere ud i fremtiden vil vaere behaftet
med en del usikkerhed.

Realisering af udviklingsplanen vil vare
afthengig af en rakke forhold, serligt
mulighederne for at finansiere offentlige
anlaeg, herunder afledt infrastruktur, supplere
med fondsmidler og tiltrekke private
investeringer.

Ikke desto mindre er der behov for et
strategisk og robust grundlag at traeffe
beslutninger om de nzste skridt.

Den samlede udviklingsplan udgoer dette
grundlag, suppleret af et oplag til en
raekkefolge for realisering i forhold til mulige
investeringer, praktiske forhold og indbyrdes
athengigheder mellem omrdder og projekter.

Bilag 2025: Tid og skonomi

Tidsplanen vil derfor blive opdateret arligt

1 forbindelse med budgetprocessen som et
redskab til prioritering og budgetlegning for
den videre udvikling af havnen.

Endelig vil Kommuneplanen, der formelt
fastlegger rammerne for anvendelse af
omraderne, herunder rekkefolge for

boligudbygning, blive revideres hvert 4. ar.
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Der er afsat kommunale midler i 2025-26 tif en ny
Geobavnepark mellem Jessens Mole og Nordre Kaj.



2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037

UCL Byggeri

UCL Byrum

Parkeringshus til SIMAC/SME/UCL

Teater Stalhallen

Den Bla Kant (DBK)
etape Sendre Havn

I
1 ——

etape Havnepladsen

ovrige etaper

Geohavnepark
Godsbanearealet og Kobberbakkens

I

Godsbanearealet og Kobberbzkkens etape 1
Kobberbzkken, etape 2

Kobberbzkken, etape 3

Ostre Kaj - byrum, infrastruktur, klimatilpasning

etape 1

etape 2
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etape 3

Ny Ostre Havnevej
Frederikso (renovering af bygninger) 1

Den lille strand
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Ostre Havnevej og Abildve;j

pmmm  afsat budget
I projekter under udvikling




Tid og gkonomi

Som bilag til udviklingsplanen er der
udarbejdet en tidsplan for realisering af planer
og projekter pa havnen samt en oversigt over
allerede prioriterede budgetmidler.

I de forste dr kan der gives et ret pracist bud
pa hvilke projekter, og dermed investeringer,
der prioriteres og i hvilken rackkefolge, mens
det lengere ud i fremtiden vil vaere behaftet

med en del usikkerhed.

Oversigten vil derfor blive opdateret arligt

1 forbindelse med budgetprocessen som
grundlag for strategiske beslutninger om
neaste skridt 1 udviklingen og finansieringen
heraf - som et redskab til prioritering og

budgetlegning.

(Forud for realisering af projekterne ligger
der ofte en kortere eller lengere periode med
udvikling, projektering og lokalplanlegning,
hvilket ikke er vist her).

Kobbierbekken

etape 3
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