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1 Konklusion

Der er foretaget kapacitetsberegninger af kryds/rundkgrsler pad Nyborgvej for trafikken med plan-
lagte etapevise udbygninger og nedlaegninger af funktioner i byudviklingsomraderne ved havnen. Be-
regningerne er foretaget i 2 scenarier.

1. 2035 - Fuld udbygning
2. 2032 - Fuld udbygning ekskl. omrade H og K)

Beregningerne viser at kryds 3 Nyborgvej/@stre Havnevej jf. Figur 1 ikke kan opretholde et accepta-
belt serviceniveau for venstresvingende bilister fra Nyborgvej mod @stre Havnevej og for bilister fra
@stre Havnevej i begge scenarier. Dog opnas vaesentlige forbedringer af forsinkelser og gennemsnit-
lige kglaengder i scenarie 2032 uden H og K sammenlignet med 2035.

Det vurderes, at der kan opnas forbedringer ved mindre signaltekniske justeringer. Alternativt vil pro-
blemerne forventeligt kunne afhjeelpes ved den tidligere vurderede omlaegning af @stre Havnevej.
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Figur 1: Oversigt over vejkryds pa Nyborgvej, som er inkluderet i simuleringsmodellen og delomrader for byudvikling ved Svendborg Havn
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2 Baggrund og formal

Svendborg Kommune har efterspurgt en kapacitetsvurdering af det nuvaerende vejnet i udviklings-
omradet omkring Svendborg Havn frem mod et scenarie i 2035, hvor der er sket en etapevis fuld ud-
bygning og nedlagning af funktioner i omradet omfattende kontor, uddannelse, boliger og dagligva-
rebutikker m.m. Formalet er at undersgge om det eksisterende vejnet kan afvikle den fremtidige tra-
fik i de to scenarier.

Supplerende er det efterfglgende gnsket, at der ogsa beregnes pa et scenarie for 2032 hvor alle ud-
bygninger medtages eksklusive omraderne H og K.

Kapacitetsvurderingen er foretaget pa baggrund af en mikrosimuleringsmodel i programmet PTV Vis-
sim opstillet i et tidligere projekt for Svendborg Kommunel. Modellen er blevet opdateret med aktu-
elle signalprogrammer og spoletzellinger. Desuden er den forventede fremtidige trafik til byudvik-
lingsomraderne i 2035 og 2032 opdateret og lagt ind i modellen.

3 Forudsazetninger

| dette afsnit beskrives de forudsaetninger og antagelser, der ligger til grund for opstilling af mikrosi-
muleringsmodellerne i scenarierne for 2035 og 2032 med de planlagte udbygninger. Mikrosimule-
ringsmodellerne er kalibreret efter handbogen Anvendelse af mikrosimuleringsmodeller (Vejdirekto-
ratet, 2019). Beregningerne er foretaget for morgen- og eftermiddagsspidstimen, da det er her trafik-
belastningen er stgrst.

3.1 Trafikmaengder, turrater og nye ture

Trafikinputtet er baseret pa spoletallinger fra de 3 signalregulerede vejkryds og en snittaelling pa Ny-
borgvej nordgst for rundkgrslen Nyborgvej/Grusvig. Spoletallingerne er foretaget i perioden
30.10.2023 til 5.11.2023. Morgenspidstimen er bestemt til 07:15-08:15 og eftermiddagsspidstimen er
bestemt til 14:45-15:45. Snittaellingen pa Nyborgvej nordgst for rundkgrslen er fra august 2023. Bade
spoleteellinger og snittaellingen er fremskrevet til trafikniveau 2035 og 2032 baseret pa Vejdirektora-
tets forudsaetninger, som indgar i den Grgnne MobilitetsModel, GMM, jf. Tabel 1:

Trafikvaekst pr. ar (%)

Periode @vrige veje
2020-2025 1,0
2025-2030 0,4
2030-2035 0,1

Tabel 1 Generel trafikvaekst benyttet til trafikmaengder baseret pa GMM.

Da der ikke foreligger aktuelle krydsteaellinger i rundkgrslen, er antagelser om trafikkens fordeling pa
svingbevaegelser baseret pa et tidligere projekt?, samt pa de opdaterede tzellinger i omradet.

L"SIMAC - Trafikvurderinger i forhold til helhedsplan”, Artelia (tidligere MOE), 2019
2 "Trafikal vurdering af helhedsplan for udviklingsprojekt for havnen i Svendborg”, Artelia (tidligere MOE), 2019
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Udover den generelle fremskrivning af trafikken er de nye bilture, som er genereret af udbygningen
af delomraderne jf. Figur 2, beregnet.
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Flgur 2 Delomrader med planlagte udwklmgsomrader i Svendborg Havn med angivelse af hvor den nye trafik kobles til vejnettet

For delomraderne udbygges og nedlaegges funktioner angivet i etage-m2 frem mod 2032 jf. Tabel 2:

Kontor Andet erhverv Uddannelse Kultur Boliger Udvalgsvarer Dagligvarer 1 alt

A 0 0 0 0 0 0 0 0
B 0 0 0 0 0 0 0 0
C 0 0 0 0 2.277 0 0 2.277
D1 0 0 0 0 0 0 0 0
D2.1 1.085 0 0 0 7.000 0 0 8.085
D2.2 -3.536 0 -10.266 0 5.856 0 0 -7.946
E 3.056 -2.077 0 -2.525 13.734 0 0 12.188
F -644 -18.275 0 13.660 7.000 0 0 1.741
G 5.000 -435 16.066 -3.227 0 -425 0 16.979
H 0 0 0 0 0 0
| 0 0 0 0 0 0 0 0
J 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 0
L 0 0 0 0 0 0 0 0
lalt 4.961 -20.787 5.800 7.908 35.867 -425 0 33.324

Tabel 2 Forventet udbygning og nedlaegning af funktioner af delomrader ved Svendborg Havn i 2032 eksklusive delomrade H og K
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For delomraderne udbygges og nedlaegges funktioner angivet i etage-m2 frem mod 2035 jf. Tabel 3:

Kontor Andet erhverv Uddannelse Kultur Boliger Udvalgsvarer Dagligvarer 1 alt

A 0 0 0 0 0 0 0 0
B 0 0 0 0 0 0 0 0
C 0 0 0 0 2.277 0 0 2.277
D1 0 0 0 0 0 0 0 0
D2.1 1.085 0 0 0 7.000 0 0 8.085
D2.2 -3.536 0 -10.266 0 5.856 0 0 -7.946
E 3.056 -2.077 0 -2.525 13.734 0 0 12.188
F -644 -18.275 0 13.660 7.000 0 0 1741
G 5.000 -435 16.066 -3.227 0 -425 0 16.979
H 3.618 -15.074 0 0 17.856 0 0 6.400
| 427 -958 -1.602 0 1.704 0 0 -429
J 0 0 0 0 0 0 0 0
K 1.600 -3.596 0 0 2.000 0 0 4
L 0 0 0 0 0 0 0 0
lalt 10.606 -40.415 4.198 7.908 57.427 -425 0 39.299

Tabel 3 Forventet udbygning og nedlaegning af funktioner af delomrader ved Svendborg Havn i 2035

For at omregne etagemeter til nye genererede bilture bruges de sakaldte turrater. Her benyttes vaer-
dier fra vejregelhandbogen Turrater (Vejdirektoratet, 2019) for hhv. boliger, kontor og dagligvarer,
mens der for de resterende kategorier benyttes Miljgstyrelsens turrater (1999) jf. Tabel 1. Der regnes
her med, at en gennemsnitlig etagebolig er 80m?2.

Type Kontor Andet Uddannelse  Kultur Boliger  Udvalgsvarer  Dagligvarer
erhverv
Enhed Pr. Pr. Pr. Pr. Pr. Pr. Pr.
100 m?> 100 m? 100 m? 100 m?  bolig 100 m? 100 m?
Rate 8,4 4,6 3 5,8 3,1 30 113

Tabel 4: Anvendte turrater (bilture pr. bolig og pr. 100 m? pr. hverdagsdggn)

De nye ture til og fra delomraderne baseres pa kategorier og turrater fordeles pa vejnettet jf. *Omraderne H og K indgar kun i scenarie
2035

Tabel 5:
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Vejnavn (delomrade) Nye genererede ture (HDT)
2032 (u.HogK) 2035
@stre Havnevej (D, E, F, G, H*, |, J, K*) 1.071 1.430
Nyborgvej S (G) 142 142
Lerchesvej (L) 0 0
Toldbodve;j (A, B, C) 53 53
Sum 1.266 1.625

*Omraderne H og K indgar kun i scenarie 2035
Tabel 5: Nye genererede ture i hverdagsdggntrafik (HDT) fordelt pa de relevante vejgrene for scenarie 2032 (u. H og K) samt scenarie 2035

e Det antages, at 75 % af de nye ture for delomrade G tilsluttes @stre Havnevej mens de reste-
rende 25 % tilsluttes Nyborgvej op til rundkgrslen ved Nyborgvej/Grusvig jf. Figur 2.

e Det antages at 75 % af de nye ture genereret af udbygning af delomraderne A, B og C tilslut-
tes Toldbodve;j.

Spidstimeandele og fordeling for ind-/udkgrende trafik fordelt pa funktioner er overfgrt fra 2019-be-
regningen og fremgar af notatet hertil. Resultaterne af ind-/udkgrende trafik for 2035 og 2032 frem-
gar af Figur 3 og Figur 4.

| Scenarie 2035 genereres der flest nye ture orienteret mod @stre Havnevej. Dette skyldes de plan-
lagte udbygninger af omraderne teettest pa havnefronten hvor der isser skal udbygges boliger, kontor
og uddannelse.
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Figur 4: Ny indkgrende trafik i morgen- og eftermiddagsspidstimen i scenarie 2032 (u. H og K).

Sammenlignet med Figur 3 (2035) er der faerre ture til og fra @stre Havnevej, hvilket skyldes udela-
delsen af delomraderne H og K.

Da der ikke foreligger nye cykel- og fodgaengertallinger, er der antaget de samme trafikmaengder for

cykler og fodgeengere som i det tidligere projekt fra 2019. Fremskrivning af disse tal er ikke vurderet
ngdvendigt.

3.2 Signalprogrammer

Der er indarbejdet signalprogrammer fra tilsendt signaldokumentation for de 3 signalregulerede
kryds Nyborgvej/@stre Havnevej, Nyborgvej/Lerchesvej og Nyborgvej/Dronningemaen/Toldbodvej.
Signalprogrammerne i spidstimerne er tidsstyrede og samordnede. Signalprogrammerne i morgen-
spidstimen har en omlgbstid pa 85 sekunder og krydsene Nyborgvej/Lerchesvej og Nyborgvej/Dron-
ningemaen/Toldbodvej er forskudt med 5 sekunder ift. krydset Nyborgvej/@stre Havnevej. Samme
forskydning er geeldende i eftermiddagsprogrammet hvor omlgbstiden er 90 sekunder.
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4 Resultater

| dette afsnit beskrives resultaterne af kapacitetsberegningerne for morgenmyldretiden (MM) og ef-
termiddagsmyldretiden (EM) i scenarierne 2035 og 2032 (u. H og K) for de 4 vejkryds. Her tolkes re-
sultaterne efter serviceniveauet, som tildeles i henhold til Vejdirektoratets standarder for hhv. signal-
regulerede og vigepligtsregulerede vejkryds jf. Tabel 6. Serviceniveau er et kvalitetsmal, hvor det ac-
ceptable niveau er D eller bedre. Serviceniveau D afspejler en situation med nogle forsinkelser. Ser-
viceniveauet er baseret pa den gennemsnitlige forsinkelse pr. kgretgj (sekunder).

Service-
niveau

Beskrivelse

Middelforsinkelse (sek.) med Middelforsinkelse (sek.) med sig-

vigepligt

nalregulering

B Begyndende forsinkelser 11-15 11-20
C Ringe forsinkelser 16-25 21-35
D Nogle forsinkelser 26-50 36-60

Meget store forsinkelser

Tabel 6: Serviceniveau baseret pa middelforsinkelse for vigepligts- og signalregulerede vejkryds. Kilde: Anvendelse af mikrosimuleringsmo-
deller (Vejdirektoratet, 2019).

Der legges desuden vaegt pa kgleengder, hvor den gennemsnitlige kglaengde og 95 %-fraktilen af
kglaengden beregnes. 95 %-fraktilen er et udtryk for, at keleengder i 5 % af tilfeldene vil overstige
den beregnede vzrdi, mens den i de gvrige 95 % af tiden vil ligge under vaerdien. Dette er en tilnzer-
melse af den maksimale kglaengde.

Resultaterne gennemgas for hvert scenarie fordelt pa hvert kryds separat, og vurderes ud fra samlet
betragtning af netvaerket. Krydsene refereres til som 1, 2, 3 og 4 jf. Figur 5.
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ryds pa Nyborgvej, som er inkluderet i simuleringsmodellerne. Baggrundskort: Datafordeler

Figur 5: Overs gt over vejk

4.1 Scenarie 1 — 2035, fuld udbygning

Resultater for alle vejkryds i scenariet hvor alle planlagte etaper i alle delomrader frem mod 2035 er
taget i funktion.

4.1.1 Kryds 1: Nyborgvej/Dronningemaen/Toldbodvej

Resultaterne fra simuleringsmodellen for 2035 i kryds 1 fremgar af Tabel 7. Mangvrer angives med:

L = ligeudkgrsel
HS = hgjresving
VS = venstresving

Tabellen viser ringe forsinkelser pa trafikstremme fra Dronningemaen morgen og eftermiddag. Der er
begyndende forsinkelse pa Toldbodvej for venstresving mod Dronningemaen om eftermiddagen. Tra-
fikstrammene fra Nyborgvej har naesten ingen forsinkelse. Alle forsinkelser ligger pa et acceptabelt
serviceniveau.

Scenarie 2035 Forsinkelse, | Serviceniveau | Kgleengde, m | Kglaengde, m
sek. (gns.) (gns.) (95 %-fraktil)
Vejgren (mangvre) MM EM MM EM MM EM MM EM
Dronningemaen (L) 25 27 C C 18 26 72 92
Dronningemaen (HS) 26 26 C C 18 26 72 92
Toldbodvej (VS) 31 56 C D 4 19 26 76
Toldbodvej (HS) 18 24 B C 7 16 38 83
Nyborgvej (VS) 12 16 B B 4 6 40 45
Nyborgve;j (L) 3 4 1 1 19 25

Tabel 7: Oversigt over resultater for kapacitetsberegninger for Scenarie 2035 i hhv. morgen- og eftermiddagsspidstimen for kryds 1 Nyborg-
vej/Dronningemaen/Toldbodvej fordelt pd middelforsinkelse, serviceniveau og kglaengder.
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Kglaengder pa Dronningemaen indikerer, at der pa nogle tidspunkter om eftermiddagen kan vaere
konflikt med sidevejen Mgllergade, hvor kgen kan stuve tilbage og blokere for ud-/indkgrende. Dog
er forsinkelsen mindre end omlgbstiden, hvilket indikerer at kgen er i bevaegelse og de fleste kom-
mer over i naeste grgntfase. Det samme er geeldende for eftermiddagsspidstimen pa Toldbodvej for
hgjresvingende og venstresvingende, hvor kgen nogle gange kan stuve tilbage og blokere for ud-/ind-
kgrende pa Havnegade. Af samme arsager som pa Dronningemaen vurderes det ikke kritisk.

4.1.2 Kryds 2: Nyborgvej/Lerchesvej

Resultaterne fra simuleringsmodellen for 2035 trafik i kryds 2 fremgar af Tabel 8. Tabellen viser ringe
forsinkelser pa stort set alle svingbevaegelser bortset fra Nyborgvej V mod Nyborgvej @ hvor der nae-
sten ingen forsinkelse er. Alle forsinkelser ligger pa et acceptabelt niveau.

Scenarie 2035 Forsinkelse, | Serviceniveau | Kglaengde, m | Kglaengde, m
sek. (gns.) (gns.) (95 %-fraktil)
Vejgren (mangvre) MM EM MM EM MM EM MM EM
Nyborgvej V (VS) 26 31 C C 5 12 42 96
Nyborgvej V (L) 3 o ANIAN o | 19 | s6
Lerchesvej (VS) 26 21 C C 3 3 29 29
Lerchesvej (HS) 25 18 C B 4 5 29 29
Nyborgvej @ (L) 17 23 B C 26 32 120 120
Nyborgvej @ (HS) 17 24 B C 22 28 | 120 | 120

Tabel 8: Oversigt over resultater for kapacitetsberegninger for Scenarie 2035 i hhv. morgen- og eftermiddagsspidstimen for kryds 2 Nyborg-
vej/Lerchesvej fordelt pa middelforsinkelse, serviceniveau og kglaengder.

Ud fra kglaengderne vil der i nogle tilfeelde veere tilbagestuvning pa Nyborgve;j til forrige kryds Ny-
borgvej/@stre Havnevej bade morgen og eftermiddag. Dette skyldes meget venstresvingende trafik
fra @stre Havnevej, som ikke afvikles i den planlagte grgnne bglge.

4.1.3 Kryds 3: Nyborgvej/@stre Havnevej

Resultaterne fra kapacitetsberegningerne for kryds 3 fremgar af Tabel 9. Tabellen viser store forsin-

kelser om morgenen pa svingbevaegelser fra @stre Havnevej. Forsinkelsen er beregnet som accepta-
bel i eftermiddagsspidstimen. Der er desuden ringe forsinkelser pa venstresvingsbevaegelsen fra Ny-
borgvej til @stre Havnevej om morgenen, hvilket udvikler sig til store forsinkelser om eftermiddagen.
Der er dog naesten ingen forsinkelse fra Nyborgvej V. Nogle forsinkelser i krydset ligger saledes pa et
uacceptabelt niveau.
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Scenarie 2035 Forsinkelse, | Serviceniveau | Kglaengde, m | Kglaengde, m

sek. (gns.) (gns.) (95 %-fraktil)
Vejgren (mangvre) MM EM MM EM MM EM MM EM
Nyborgvej V (L) 10 14 B 5 16 50 73
Nyborgvej V (HS) 0 0 0 0 0 0
@stre Havnevej (VS) 92 30 97 22 367 97
@stre Havnevej (HS) 91 36 97 21 367 97
Nyborgvej @ (VS) 27 63 C 20 22 123 112
Nyborgvej @ (L) 19 24 B (@ 20 20 121 110

Tabel 9: Oversigt over resultater for kapacitetsberegninger for Basis 2035 i hhv. morgen- og eftermiddagsspidstimen for kryds 3 Nyborg-
vej/@stre Havnevej fordelt pa middelforsinkelse, serviceniveau og kglaengder.

Af kglaengderne fremgar det, at den gennemsnitlige kglaengde for ligeudkgrende fra Nyborgvej @
mod Nyborgvej V er pa graensen til at stuve tilbage og blokere for adgang til venstresvingsbanen.
Dette vil altsa ske i visse tilfaelde, hvor krydsets kapacitet derfor ikke udnyttes og endnu mere tilbage-
stuvning opstar. 95 %-fraktilen for ligeudkgrsel og venstresving fra Nyborgvej @ viser desuden, at
kgen nogle gange stuver tilbage til rundkgrslen mellem Nyborgvej/Grusvig. Ydermere er der lang kg
pa @stre Havnevej og den gennemsnitlige kg om morgenen stuver tilbage til forrige kryds @stre Hav-
nevej/Nordre Havnevej. 95 %-fraktilen af kglaengden om morgenen fra @stre Havnevej er desuden
meget lang pa naasten 400 m.

Kgleengden vurderes at ville medfgre udfordringer i de tilstgdende kryds pa @stre Havnevej, hvor
szerligt trafik fra Nordre Havnevej vil opleve udfordringer ved udkgrsel. Dette kryds er ikke en del af
modellen, hvorfor det ikke kan siges pracis hvilke kgdannelser der kan forventes.

Hvis det bliver muligt at kgre “igennem” omrade G, ma det forventes, at en del af bilisterne fra @stre
Havnevej mod nordgst ad Nyborgvej vil vaelge “smutvej” gennem omradet, nar der er stgrre kgdan-
nelser. Dette vil ggre kgdannelserne en smule mindre, men er ikke hensigtsmaessigt. Mangvren vil
dog ikke pavirke trafikken i krydset maerkbart, da hovedpart af trafikken fra @stre Havnevej sgger
mod vest ad Nyborgvej (ca. 80 %).

4.1.4 Kryds 4: Nyborgvej/Grusvig

Resultaterne af kapacitetsberegninger for trafikken i 2035 for kryds 4 fremgar af Tabel 10. Tabellen
viser god afvikling for alle trafikstremme bade morgen og eftermiddag. Der er begyndende forsinkel-
ser for svingbevaegelserne fra Nyborgvej @ mod Nyborgve]j V. De begyndende problemer skyldes pri-
meert tilbagestuvning fra kryds 3. Overordnet set er der ingen problemer med afvikling af trafikken i
krydset, men der kan heller ikke gives mere kapacitet til de tilstesdende kryds, da trafikken er vige-
pligtsreguleret.
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Scenarie 2035 Forsinkelse, | Serviceniveau | Kglaengde, m | Kglaengde, m

sek. (gns.) (gns.) (95 %-fraktil)
Vejgren (mangvre) MM EM MM EM MM EM
Nyborgvej V (VS) 3 6 0 4 21 73
Nyborgvej V (L) 2 6 0 4 21 73
Nyborgvej V (HS) 2 5 0 4 21 73
Grusvig (VS) 0 5 0 0 6 6
Grusvig (L) 6 4 0 0 6 6
Grusvig (HS) 6 5 0 0 6 6
Nyborgvej @ (VS) 15 12 5 2 62 35
Nyborgvej @ (L) 14 10 5 2 62 35
Nyborgvej @ (HS) 13 11 5 2 62 35
Nyborgvej S (VS) 5 8 0 1 9 13
Nyborgvej S (L) 3 7 0 1 9 13
Nyborgvej S (HS) 2 7 0 1 9 13

Tabel 10: Oversigt over resultater for kapacitetsberegninger for Scenarie 2035 i hhv. morgen- og eftermiddagsspidstime for kryds 4 Nyborg-
vej/Grusvig fordelt pa middelforsinkelse, serviceniveau og kglaengder.

4.2 Scenarie 2 — 2032, fuld udbygning uden omrade H og K

Resultater for alle vejkryds i et scenarie hvor alle planlagte udbygninger for 2032 for alle delomrader
eksklusive H og K er taget i funktion.

4.2.1 Kryds 1: Nyborgvej/Dronningemaen/Toldbodvej

Resultaterne af kapacitetsberegninger for trafikken i 2032 uden H og K for kryds 1 fremgar af Tabel
11. Sammenlignes med resultaterne fra kapacitetsberegningen for 2035 er der meget sma forskelle i
forsinkelse og kglaengder og ingen forskel i serviceniveau. Alle forsinkelser ligger pa et acceptabelt

niveau.
Scenarie 2035 Forsinkelse, | Serviceniveau | Kgleengde, m | Kglaengde, m
sek. (gns.) (gns.) (95 %-fraktil)
Vejgren (mangvre) MM EM MM EM MM EM MM EM
Dronningemaen (L) 26 27 C C 18 26 72 91
Dronningemaen (HS) 25 25 C C 18 26 72 91
Toldbodvej (VS) 31 57 C D 4 19 26 77
Toldbodvej (HS) 18 24 B C 7 16 38 85
Nyborgvej (VS) 12 16 B B 4 6 43 45
Nyborgvej (L) 3 4 1 1 19 25

Tabel 11 Oversigt over resultater for kapacitetsberegninger for Scenarie 2032 uden omrade H og K i hhv. morgen- og eftermiddagsspidsti-
men for kryds 1 Nyborgvej/Dronningemaen/Toldbodvej fordelt pa middelforsinkelse, serviceniveau og kgleengder.
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4.2.2 Kryds 2: Nyborgvej/Lerchesvej

Resultaterne af kapacitetsberegninger for trafikken i 2032 uden H og K for kryds 2 fremgar af Tabel
12. Sammenlignes med resultat for scenarie 2035 er der meget sma forskelle pa forsinkelse og
kglengder. Serviceniveauerne er enten de samme eller et niveau bedre sammenlignet med 2035.
Alle forsinkelser ligger pa et acceptabelt niveau.

Scenarie 2035 Forsinkelse, | Serviceniveau | Kglaengde, m | Kglaengde, m
sek. (gns.) (gns.) (95 %-fraktil)
Vejgren (mangvre) MM EM MM EM MM EM MM EM
Nyborgvej V (VS) 28 30 C C 6 11 62 92
Nyborgvej V (L) 4 9 2 9o | 20 | 57
Lerchesvej (VS) 26 21 C C 3 3 26 27
Lerchesvej (HS) 24 18 C B 4 4 26 27
Nyborgvej @ (L) 17 22 B C 26 31 119 120
Nyborgvej @ (HS) 17 23 B C 22 26 120 120

Tabel 12 Oversigt over resultater for kapacitetsberegninger for Scenarie 2032 uden omrade H og K i hhv. morgen- og eftermiddagsspidsti-
men for kryds 2 Nyborgvej/Lerchesvej fordelt pa middelforsinkelse, serviceniveau og kgleengder.

4.2.3 Kryds 3: Nyborgvej/@stre Havnevej

Resultaterne fra kapacitetsberegningerne for kryds 3 fremgar af Tabel 13. Sammenlignes med bereg-
ningerne for scenarie 2035 er der sket nogen forbedringer af serviceniveau pa de kritiske stremme
fra @stre Havnevej i morgenspidstimen. Forsinkelserne er reduceret med omkring 25 sekunder i morgen-
spidstimen pé trafikstremmene fra @stre Havnevej. Problemet med venstresvinget fra Nyborgvej mod
@stre Havnevej fra scenarie 2035 er bragt ned pa et acceptabelt niveau. Nogle forsinkelser i krydset
ligger saledes stadig pa et uacceptabelt niveau.

Scenarie 2035 Forsinkelse, | Serviceniveau | Kglaengde, m | Kglaengde, m
sek. (gns.) (gns.) (95 %-fraktil)
Vejgren (mangvre) MM EM MM EM MM EM MM EM
Nyborgvej V (L) 10 14 B 5 16 | 46 75
Nyborgvej V (HS) 0 0 0 0 0 0
@stre Havnevej (VS) 67 26 C 65 19 282 89
@stre Havnevej (HS) 66 33 C 64 18 282 89
Nyborgvej @ (VS) 25 56 C D 19 19 122 101
Nyborgvej @ (L) 19 21 B C 19 18 120 99

Tabel 13 : Oversigt over resultater for kapacitetsberegninger for Scenarie 2032 uden H og K i hhv. morgen- og eftermiddagsspidstimen for
kryds 3 Nyborgvej/@stre Havnevej fordelt pa middelforsinkelse, serviceniveau og kglaengder.
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4.2.4 Kryds 4: Nyborgvej/Grusvig

Resultaterne af kapacitetsberegninger for trafikken i 2035 for kryds 4 fremgar af Tabel 14. Ved sam-
menligning med resultaterne fra scenarie 2035 er der sket minimale a&ndringer i forsinkelse og
keleengder og fa aendringer i serviceniveau om eftermiddagen. Alle forsinkelser ligger pa et accepta-
belt niveau.

Scenarie 2035 Forsinkelse, | Serviceniveau | Kglaengde, m | Kglaengde, m
sek. (gns.) (gns.) (95 %-fraktil)
Vejgren (mangvre) MM EM MM EM MM EM MM EM
Nyborgvej V (VS) 3 6 0 3 22 70
Nyborgvej V (L) 2 6 0 3 22 70
Nyborgvej V (HS) 2 5 0 3 22 70
Grusvig (VS) 0 5 0 0 6 6
Grusvig (L) 6 4 0 0 6 6
Grusvig (HS) 6 4 0 0 6 6
Nyborgvej @ (VS) 14 10 5 1 61 32
Nyborgvej @ (L) 14 9 5 1 61 32
Nyborgvej @ (HS) 15 8 5 1 61 32
Nyborgvej S (VS) 4 8 0 1 6 14
Nyborgvej S (L) 6 6 0 1 6 14
Nyborgvej S (HS) 2 6 0 1 6 14

Tabel 14 : Oversigt over resultater for kapacitetsberegninger for Scenarie 2032 uden omrade H og K i hhv. morgen- og eftermiddagsspids-
time for kryds 4 Nyborgvej/Grusvig fordelt pa middelforsinkelse, serviceniveau og kglaengder.

5 Opsamling og konklusion

Trafiksimuleringen viser at der opleves store problemer om morgenen med afviklingen af trafikken til
og fra @stre Havnevej i Kryds 3 i scenarie 2035.

| scenariet for 2032 (uden H og K) forekommer problemerne i Kryds 3 pa trafikstremmene fra @stre
Havnevej, men med veesentlig reduktion i forsinkelser og gennemsnitlige k@glaangder. Problemerne
med venstresving fra Nyborgvej til @stre Havnevej er nu nedbargt til et acceptabelt niveau.

Med den nuvaerende signalstyring opnas der saledes ikke en reduktion til et acceptabelt serviceni-
veau i morgenspidstimen i Kryds 3. Trafikken i de gvrige kryds afvikles med et acceptabelt serviceni-
veau.

Det vurderes sandsynligt at trafikafviklingen i Kryds 3 kan forbedres ved at lave mindre signaltekniske
justeringer i krydset i begge scenarier. Saledes foreslas fglgende efterprgvet i en ny Vissim-simulering

for scenarie 2032 (uden H og K).

- Overfgrsel af grontid fra Nyborgvej til @stre Havnevej, sa trafik fra @stre Havnevej far mere
kapacitet. Da de 3 signalregulerede kryds er samordnede, vil omfordelingen af grgntid skulle
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foretages i alle 3 kryds, men da trafikafviklingen pa Nyborgvej generelt afvikles med et hgjt
serviceniveau (A til C) vurderes det at der hgjst sandsynligt er kapacitetsreserve til det.

En anden lgsning ville veere at gennemfgre den tidligere analyserede omlaegning af @stre Havnevej til
Ny @stre Havnevej jf. Figur 6. Projektet omfatter ombygning af kryds 4 til signalregulering samt for-
laegning af @stre Havnevej hertil, og lukning af udkgrsel i nuvaerende kryds 3.

e,
5 S -

Figur 6: Skitse fra tidligere projekt for Svendborg KommuAne for ombygning af
forlaegning af @stre Havnevej. Luftfoto: Datafordeler.

b i :Lu } R/ .
rundkgrslen Nyborgvej/Grusvig til signalregulret F-kryds og
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Dette vil hjelpe til at udjaevne forsinkelsen pa de forskellige svingbevaegelser og da det vil give laen-
gere afstand mellem krydsene, vil risikoen for tilbagestuvning ind i det nye firbenede kryds blive re-
duceret.

Denne lgsning vurderes at kunne afvikle trafikken vaesentligt bedre for de kritiske stremme, ogsa ved
en stgrre trafikvaekst i fremtiden, men Igsningen er dog noget mere omfattende og dermed ogsa
markant dyrere.
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